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B.O SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

ATU Automaticka telefonni Ustfedna

ASHS Autonomni samohasici systém

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

CSN Ceska statni norma

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému

DK Dalkovy kabel (sdélovaci)

DOK Dalkovy opticky kabel (sdélovaci)

DRT Dalkova fidici technika

ED Elektrodispecink

EN Evropska norma

EOV Elektricky ohfev vymén (vyhybek)

EPZ Elektrické pfedtapéci zafizeni

ERTMS European Rail Traffic Management System - systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS European Train Control System — evropsky vlakovy zabezpe&ovaci systém
EZS Elektronicky zabezpedovaci systém

Global System for Mobile Communication for Railway — globalni systém pro mobilni

GSM-R komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

IPO Individudlni protihlukova opatfeni

ISC Informacni systém pro cestujici

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JZM Jednotna Zelezniéni mapa

KJR KniZni jizdni fad

KO Kolejovy obvod

KU Krajsky ufad

LDP Lokalni detekce pozaru

MK Mistni kabelizace (sdélovaci)

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky
MP Mostni prifez

MRS Méfici a Fidici systém silnoproudych zafizeni
MU Méstsky Grad

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky
NP Neutralni pole trakéniho vedeni

NZ Nahradni zdroj el. energie

OR Oblastni Feditelstvi (organizaéni slozka SZ)
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ou Obecni dFad

PEU PFedelektrizatni upravy

PhS Protihlukova sténa

PKO Protikorozni ochrana

PS Provozni soubor

PZS Pfejezdové zafizeni svételné

Pzz Prejezdové zabezpelovaci zafizeni

PUPFL Pozemky plnici funkci lesa

RD Releovy domek

RDD Rozvadé¢ dalkové diagnostiky

REOV Rozvadéc¢ elektrického ohfevu vymén (vyhybek)

Rzz Releové zabezpelovaci zafizeni

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky (organizaéni slozka OR S2)

SO Stavebni objekt

Sz27 Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni

SSV Stavebni sprava vychod (organizaéni slozka S2)

SZ Sprava zeleznic, statni organizace

SZE Sprava Zelezniéni energetiky (organizaéni slozka SZDC)

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (pfedchozi nazev Spravy zeleznic)

TK Temeno kolejnice, popf. dle kontextu tratovy kabel (sdélovaci)
Trakéni ménirna — méni (transformuje) velmi vysoké napéti (110 kV) pfip. vysoké (22 kV)

™ z distribuéni sité na vysoké (3 kV) a nasledné toto stfidavé napéti usmérriuje na
stejnosmérné

Trakéni napajeci stanice — méni (transformuje) velmi vysoké napéti z distribucni sité (110

NS KV) na vysoké napéti (25 kV)

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS Tratovy radiovy systém

TS Trafostanice

TSI Technické specifikace interoperability
TTP Tabulky tratovych poméru

1T Trakéni transformovna

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpe€ovaci zafizeni
UPD Uzemné planovaci dokumentace

VB Vypravni budova

VKP Vyznamny krajinny prvek

VUD Typ pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni

-4 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava

Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.
zast. Zelezniéni zastavka
ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
ZPF Zemédélsky plidni fond
Y4 ZabezpecCovaci zafizeni
ZB Zelezobeton
ZDC Zelezniéni dopravni cesta
ZPDP Zafizeno pro detekci pozaru
Zst. Zelezniéni stanice

B.1 Popis uzemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Stavba je umisténa do koridoru stavajici zel. trati, avSak diky novému trasovani na vyrazné vyssi
rychlost je umisténa také na nové pozemky prfevazné zemeédeélsky obdélavané. V zastavéném uzemi je nové
vedeni trati navrzeno pfevazné na stavajicich plochach pro dopravu, pfipadné v jejich tésné blizkosti. Stavba
zachovava stavajici dopravni obsluhu Uuzemi. V nékterych pfipadech (Blazovice, Holubice, Rousinov) vyrazné
pfiblizuje misto zastaveni k pfirozenému stfedu zastavby.

b) Udaje o souladu stavby s tzemné planovaci dokumentaci

Stavba je v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, které nabyly ucinnosti dne
3. 11. 2016. Stavba je vedena jako stavba vefejné prospésna, koridor DZ01 — viz ¢ast 1.4. Viykres verejné
prospésnych staveb a vefejné prospésnych opatreni. Uzemni plany obci v soudasné dobé v nékterych
pFipadech neodpovidaji ZUR. Z pohledu zakona v$ak je stavba v souladu s UPD, protoZze UP obci musi byt
v souladu se ZUR.

c) Vydana rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki na vyuzivani
uzemi
Stavba nevyzaduje vyjimku z obecnych pozadavkl na vyuzivani Gzemi.

d) Zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organti

Zavazna stanoviska jsou doloZzena v €asti dokumentace E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska,
rozhodnuti, vyjadfeni dot€enych organd. Po jejich obdrzeni zde budou uvedena stanoviska, v kterych bude podminka.
Bude zde doplnén jejich vycet v¢. odkazu, zda a kde je podminka zohlednéna.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
Pro projektovanou stavbu byly realizovany nasledujici prazkumné prace:

o Vitdsek P., Tomeéek V., Kresta Fr. (SUDOP PRAHA 11/2009) — PFedbézny geotechnicky
a hydrogeologicky pruzkum pro stavbu ,Modernizace trati Brno — Pferov, |. Etapa BlaZovice —

Nezamyslice*

e Vitasek P., Hruska J. (SUDOP PRAHA 11/2018) — Pfedbézny geotechnicky a stavebnétechnicky

prizkum pro stavbu ,Modernizace trati Brno — VySkov, 2. stavba BlaZovice — VySkov*

Geomorfologie uzemi

Z hlediska regionalniho geomorfologického ¢lenéni (CENIA — zdroj internet) patfi zajmové uzemi do:
Provincie — Zapadni karpaty

-5-
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Subprovincie — Vnékarpatské snizeniny
Oblast — Zapadni vnékarpatské snizeniny
Celek — Dyjsko-svratecky uval, Vyskovska brana
Podcelek — Pracka pahorkatina, Rousinovska brana, lvanovicka brana

Zajmoveé uzemi je tvofeno mirné zvinénym terénem vnékarpatskych snizenin s nizinnou pahorkatinou
a Uzkymi snizeninami s plochym reliéfem, kde modelaci terénu ovlivnila sedimentace kvartérnich eolickych,
eolicko-deluvialnich a fluvialnich sediment(. Uzemi ma erozné denudaéni reliéf. Na SZ Gizemi se nachazi
vyrazny zlomovy svah.

Terén zajmoveho Uzemi v ramci stavby kolisd v rozmezi két 230 a 298 m n. m. Nejvy$8im bodem
Uzemi je ploché navrsi obce Lule€ s kétou 393 m n. m. a vrch Nad Skalou s kétou 438 m n. m. u Lulée

Geologické poméry

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové uzemi soucasti vnékarpatskych predhlubni, které
vznikly na styku dvou velkych geologickych jednotek — Ceského masivu a karpatské soustavy. Na zapadni
strané do zajmového Uzemi zasahuji paleozoické hrubozrnné sedimentarni horniny reprezentujici material
variské molasy. Na vychodé pak hlavni ¢ast uzemi buduji miocenni sedimenty vnékarpatské predhlubné.
Material pfedhlubni je tvofen sedimenty neogenniho mofe, vyskytuji se zde bioklastické piscité vapence, slabé
vapnité jilovce, jily (pfevazné vapnité jily — tégly), jily s proménlivymi viozkami piscité slozky, lokalné ulehlé
pisky az Stérky.

Terciérni sedimenty jsou v celém zajmovém Uzemi pfekryty mocnymi kvarternimi sedimenty,
tvofenymi pfevazné jemnozrnnymi sedimenty — eolickymi sprademi a spraSovymi hlinami, dale se vyskytuiji jily
a hliny, misty s proménlivou pis€itou pfimési, u mistnich tokl a vodoteci je také vyskyt hrubozrnnéjsich
sedimentd — $térka, piska.

Tektonické poméry

V zajmovém Uzemi se uplatriuji vyznamnéjsi strukturni linie ve sméru JZ-SV a SZ-JV a to ve starSim
podkladu paleozoika a proterozoika. Tyto struktury byly nasledné pfekryty mocnéjSimi polohami
spodnobadenskych jill. Uplatnéni této tektoniky je proto pro stavbu nevyznamné.

Béhem neogénu se jihovychodni ¢ast variského komplexu stala sou€asti karpatské predhlubné.
Pdvodni paleozoicka drahanska kra byla béhem sedimentace spodniho badenu v karpatském predpoli
relativné nize a jeji pozdéjsi vyzdvih byl doprovazen i podélnou tektonikou karpatského sméru. V blizkosti
stavby se tak uplatfiuje okrajovy zlom probihajici na jihovychodnim Upati drahanské vrchoviny ve sméru JZ-
SV. Zaroveni se v zajmovém Uzemi uplatfiuji pficné zlomy ve sméru SZ-JV, které predisponuji zafizla udoli
mistnich vodoteci na jihovychodnim okraji Drahanské vrchoviny. Nepfedpokladame, ze by se tato tektonika
uplatfiovala v ramci stavby. Lokalné v blizkosti Nemojan a Lul€e mGze tektonika ovliviiovat kvalitu podloznich
paleozoickych hornin v podlozi spodnobadenskych sedimentt. Tektonické poruseni hornin se projevuje
pfedevsim ve stupni jejich zvétrani.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Uzemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referenéniho zrychleni zakladové piidy agR nepresahuiji v dané oblasti 0,04 g. Podle normy CSN EN 1998-
1:2004 Ize v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.2 s hodnotami parametrd popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 1. Lokalita spada s ohledem na geologickou stavbu do typu zakladové pudy D (sedimenty
z kyprych az stfedné ulehlych nesoudrznych zemin, pfipadné s nebo bez vrstvy soudrznych zemin, nebo
pfevazné meékkych az pevnych soudrznych zemin) a typu S1 (sedimenty sestavajici z jili nebo siltd s Cislem
plasticity Pl > 40 s velkym obsahem vody, nebo sedimenty, obsahujici uvedené zeminy, o mocnosti nejméné
10 m). Doporu€ujeme na zakladé mapy seizmickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové
pudy agR do 0,04 g.

_ Z vySe uvedenych skuteCnosti vyplyva, Ze v dané oblasti neni nutné dodrzovat zasady a ustanoveni
podle CSN EN 1998-1.

Hydrologie a hydrogeologie
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VétSina trasy spada do povodi lll. fadu 4-15-03 Svratka od Svitavy po Jihlavu, konec trasy pak do
povodi 4-12-02 Hana od Moravy do Hané po Dfevnici. Trasa neprochazi chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod ani neni v blizkosti ochranného pasma vodniho zdroje.

Z hydrogeologického hlediska lezi cela trasa v hydrogeologickém rajonu €. 2230 — VySkovska brana
s napjatou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1 g.l-1, se stfedni transmisivitou (1.10-4-1.10-3 m2.s-1),
chemicky typ Ca-HCO3.

V tomto rajonu mazeme rozlisit pfipovrchovy kolektor v pfevazné kvartérnich sedimentech a
neogennich horninach s prilino-puklinovou propustnosti. Kvartérni sedimenty tvofi hlavné sprase a sprasové
hliny, neogenni sedimenty jsou zastoupeny malo propustnymi jily a jilovci. V zavislosti na obsahu piscité
sloZky jsou tyto horniny misty prostoupeny propustné&jSimi polohami. Vzhledem k charakteru hornin je hladina
podzemni vody vétSinou mirné napjata vody a zavisla na infiltraci srazek. Na zakladé vysledku
hydrodynamickych zkou$ek provedenych v ramci pfedbézného hydrogeologického priizkumu se transmisivita
pohybuje v fadu 10-5 az 10-7 m2.s-1 a hydraulicka vodivost v fadu 10-6 az 10-8 m.s-1. Lokalni zvodnéni
s prllinovou propustnosti se vyskytuje ve fluvialnich hlinitopis¢itych az jilovitohlinitych sedimentech udolnich
vodotedi.

Podzemni vody dosahuji proménlivé agresivity, pfevazné jsou neagresivni, misty vykazuji agresivitu
ve stupni XA1, lokalné& az XA2 dle CSN EN 206. Pfekroéenym parametrem je ve vét$iné pfipadd SO42-,
ojedinéle také agr. CO2 a amonné ionty. Stavebni betonové konstrukce musi byt v mistech s pfekroéenym
parametrem chranény pifed chemickymi u€inky podzemnich vod.

Sesuvna uzemi

Na trase se vyskytuje sesuvné uzemi ID 7665 v pravém svahu zafezu Zelezniéni traté ve stani€eni km
39,700. Jedna se o aktivni sesuvné uzemi na severozapadnim ubo¢&i mistni elevace na jiznim okraji obce
Lule€, s obdélavanym polem na temeni elevace a naletovymi dfevinami na svazich zarezu Zelezni¢ni traté.
Sklon svahu zafezu je cca 30°. Aktivni sesuv byl zaznamenan pod ID 7665 v roce 1971, revize probéhla
v roce 2006. Sesuv je zamokien a neni sanovan. Svahy zafezu jsou budovany v prostfedi jilovitopiscitych
zemin stfidajicich se s jily s vlozkami a vrstvami piskd. Zeminy jsou zvodnény od 1,6 do 7,1 m p. t. v zavislosti
na prubéhu terénu. Zvodnéni ma pfimy vliv na konzistenci zemin. Primérna konzistence zemin byla v dobé
archivniho prizkumu hodnocena jako tuha az pevna. V blizkosti zvodnélych poloh pak konzistence klesala az
na mékkou, lokalné kasovitou v pfipadé vysSiho obsahu piscité frakce. VySe uvedené skutecnosti pfedstavuji
usnadnéni svahovych pohybd, a to pfedevSim v mistech uméle vybudovaného tratového zafezu. Svahové
pohyby v minulosti byly usnadnény pravdépodobné nedostateénym odvodnénim terénu vlivem nefunk&niho
odvodfiovaciho zafizeni.

f) Vycet a zavéry provedenych prazkumia a méreni
Pro potfeby projek&nich praci byly pouzity nasledujici prizkumy a méreni:
Geodetické zaméfeni — CD, a.s., SZG Olomouc z 07/2008
Geotechnicky a hydrogeologicky prizkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Korozni prazkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Radonovy prizkum - SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Pedologicky prazkum - SUDOP Praha, a.s., provedeny v 11/2009
Doplhkovy geotechnicky a hydrogeologicky priizkum — SUDOP Praha, a.s., provedeny v 01/2018
Geodetické zaméfeni — SUDOP BRNO, spol. s r.0. z 08/2018 a doplnéné v 02/2022
Mé&feni pokryti GSM-R v uzlu Brno — SZDC, s.o. TUDC z 04/2018

© N o o~ w NP

Pozadavky na doplikové priizkumy a méreni

V dalSim stupni projektové dokumentace bude nutné aktualizovat katastralni podklad v&. seznamu
vlastnikd nemovitosti.




Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Po stabilizaci trasy a charakteru jednotlivych mostnich objekt( a tunelovych staveb je nutny podrobny
geotechnicky a hydrogeologicky prizkum, ktery se bude realizovat v souladu s pfedpisem SZDC-S4 a CSN P
73 1005 Inzenyrskogeologicky prizkum. Pfedmétem praci bude zejména realizace vrtnych praci pro jednotlivé
podpory mostnich objektd, doplnéni vrt v oblasti portaltd tunelovych objektt apod.

Stavebnik zvazi, zda v dalSim stupni projektové dokumentace nebo az pred vlastnim zahajenim
stavebni ¢innosti provede v k.u. Nemojany pyrotechnicky prizkum.

Dopliikovy priizkum bude proveden u vSech hlubiné zaloZzenych objektd s rozpétim vétsim nez 10 m.
U kazdé opéry bude proveden jadrovy vrt, ktery bude o min. 5 m hlub$i, nez jsou navrzeny paty nejdelSich
pilot (u mostd s rozpétim do 10 m mdze byt proveden pouze jeden vrt).

Vrty budou dopInény o statické a dynamické penetrace. Mechanické vlastnosti zemin budou vychézet
z vysledk( prikazného laboratorniho testovani a kfivek penetracnich odpor( (nikoli primérovanim zemin na
kvazihomogenni celky a geotechnické typy). Na vrtech budou provedeny presiometrické zkousky ke stanoveni
deformacénich moduld ve vSech vrstvach (v mocnéjSich alespon po 3 m).

Bude sestaven 3D geologicky model a z néj pak vygenerovany 2D fezy, které budou spole¢né
konzistentni a bude mozné je rovnou pouzit do vypocéta.

Pro ladéni geotechnického modelu bude také stanovena tekutost a konzistence kazdych 5m vrtu (zde
budou podchyceny zmény objemové hmotnosti, konzistence, stladitelnosti a smykové pevnosti vzhledem k
uvazovanému zvétravani podloznich jil smérem k povrchu).

Efektivni smykova pevnost bude stanovena vyhodnocenim min. 4 vzorka.
g) Ochrana tuzemi podle jinych pravnich predpist

Trasa trati prochazi mezi obci Blazovice a méstem Slavkov u Brna v k.u. Blazovice, Holubice,
a Slavkov u Brna dzemim Krajinné pamatkové zony (KPZ) Bojisté bitvy u Slavkova. ZplUsob ochrany
a vyuziti tohoto Uzemi a jeho rozsah stanovi vyhlaska MK CR &. 475/1992 Sb., o prohlaseni Uzemi bojisté
bitvy u Slavkova za paméatkovou z6nu.

h) Zaplavovému Uzemi, poddolovanému uzemi apod.

Stavba v novem km cca 38,5 prochazi zaplavovym uzemim Qoo toku Rakovce. Zaplavove Uzemi toku
bylo stanoveno rozhodnutim odboru ZP KU JmK dne 25. 6. 2008 pod ¢&.. JMK 39809/2008. Timto
rozhodnutim byla stanovena aktualizace vymezeni aktivni zény zéplavového uzemi toku Rakovec v km 0,000
— 20, 485.

V zajmoveé oblasti stavby se nenachazeji Zadné lokality chranénych loZiskovych uzemi, dobyvacich
prostor t&zenych, vyhradni lozZiska surovin i hlavni dudlni dila.

Vliv poddolovani

Podle udajl z archivu Geofondu Praha trasa neprochazi zadnym evidovanym poddolovanym Gzemim.
Trasa se ve stanieni km 38,800 pfiblizuje na vzdalenost cca 550 m ke starému diInimu dilu Lule¢ 3 (ID
29087) s dobyvanou surovinou kamenem.

Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materiali a mapovych podkladi (Geofond Praha) trasa prochazi ve
stani¢eni km 24,311 — 33,000 prGzkumnym UGzemim ID 040008 Svahy Ceského masivu se zkoumanou
surovinou ropou a hoflavym zemnim plynem s datem ukonceni 30.6.2019 (zadatel MND a.s.).

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, na odtokové poméry v uzemi

Stavba je umisténa do koridoru stavajici zel. trati, avSak diky novému trasovani na vyrazné vysSi
rychlost je umisténa také na nové pozemky pfevazné zemédélsky obdélavané. Vliv na okolni stavby
a pozemky se tedy nepredpoklada. Pozemky rozdélené stavbou budou pfistupné pomoci soubéznych
komunikaci zfizenych podél stavby.

Zména odtokovych pomérll v Uzemi se nepfedpoklada. Ocekava se pouze doCasna zména toku
podzemnich vod v oblasti Rousinovského tunelu. Diky jeho vystavb& budou odtokové poméry doCasné
omezeny, av8ak po realizaci stavby se do cca dvou let obnovi. Rodinna zastavba je v8ak v této lokalité
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napojena na vodovod a studni¢ni voda je zde pouze zalohou. Vodni poméry budou v této lokalité
monitorovany jak bé&hem stavby, tak i do doby ustaleni (viz SO 25-40-02 t.U. Holubice - Rousinov,
Rousinovsky tunel, geotechnicky monitoring).

]) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni drevin

V misté stavby se nachazeji porosty kefl a naletovych dfevin, vzrostlé stromy a skupinky stromu,
které bude nutné pfed zahajenim stavby odstranit. Kaceni bude provedeno na zakladé stanoviska se vSemi
nalezitostmi podle zak. ¢.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhl. ¢. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
Odstrafiovani dfevin je vhodné provadét mimo hnizdni obdobi ptakd a mimo vegeta¢ni obdobi, tedy od
zacatku listopadu do konce bfezna.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je soucasti samostatné ¢asti dokumentace
B.3.2 Dendrologicky prizkum. Zde, kromé vyctu dfevin a jejich specifikace (druh, primér kmene strom0 ve
vySce 130 cm nad zemi, druhové slozeni, plocha, vySka a pokryvnost kefovych porostl), bude také jejich
finanéni ocenéni na zakladé pozadavku pfislusnych organt podle metodiky AOPK Oceriovani drevin.

Na zakladé §9 zak. ¢.114/92 Sb. mize organ ochrany pfirody ve svém rozhodnuti o povoleni kaceni
ulozit Zadateli pfiméfenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické ujmy vzniklé pokacenim dfevin. Dale
muze byt uloZzena nasledna péce v trvani 1 - 5 let dle pozadavk( jednotlivych vécné a mistné pfislusnych
organu ochrany pfirody.

k) Pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory

Viz ¢ast dokumentace E.5.2 Majetkopravni ¢ast.

1) Uzemné technické podminky
Stavba nema zadné naroky na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu.

Stavajici ochranna a bezpecnostni pasma

Ochranné pasmo drahy

Dle §8, z&k. &. 266/1994 Sb., o drdhach, ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy,
jehoZz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné viak ve vzdalenosti 30
m od hranic obvodu drahy,

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné v8ak 30 m od hranic obvodu drahy,

e u vlecky 30 m od osy krajni koleje,
e u specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunelll specialni drahy 35 m od osy krajni koleje,

e udrahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu.

Pro drdhu vedenou po pozemnich komunikacich a vle€ku v uzavieném prostoru provozovny nebo
v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
e zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

e ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 458/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera &ini od krajniho vodice na
kaZdou stranu:

- unapéti nad 1 kV do 35 kV 7m
- unapéti nad 35 kV do 110 kV 12m
- unapéti nad 110 kV do 220 kV 15m

.9-
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- unapéti nad 220 kV do 400 kV 20m
Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN 73
6005.

Ochranné pasmo plynovodu

Ze zakona ¢. 458/2000 Sb. Je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

¢ u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek v zastavéném Gzemi 1 m na obé strany
pudorysu

e u ostatnich plynovod( a pfipojek 4m na obé strany od pldorysu
Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Podle §23, zak. ¢.274/2001 Sb. je ochranné pasmo vodovodu a kanalizace vymezeno vodorovnou
vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi na kazdou stranu nasledné:

e do priméru 500 mm véetné 1,5 m
e nad priimér 500 mm 2,5 m.

e vzdalenosti se zvysuji 0 1,0 m pokud je potrubi uloZzeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym
povrchem.

Ochranné pasmo teplovodu

Podle §87, zak. €.458/2000 Sb. je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach zafizeni na vyrobu €i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k tomuto
zarizeni, ktera &ini 2,5 m.

m) Seznam pozemku podle KN, na kterych se stavba umist'uje
Viz ¢ast dokumentace E.5.2 Majetkopravni &ast.

n) Seznam pozemkul podle KN, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni
pasmo
Viz ¢ast dokumentace E.5.2 Majetkopravni &ast.

0) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

Stavba bude realizovana v ramci operacniho programu ,CEF* a bude spolufinancovana z fondd EU.
Realizace stavby se pfedpoklada v obdobi 04/2026 — 11/2030.

Souvisejici investice, které stavba respektuje, jsou:

1. Modernizace trati Brno — PFerov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice (DUR; stavebnik: SZ, statni
organizace, realizace 07/2025 — 11/2030)

2. Modernizace trati Brno — Pferov, 1. stavba Brno — BlaZovice (ZP+DUR; stavebnik: SZ, statni
organizace, realizace 04/2027 — 09/2031)

3. ETCS+DOZ+GSM-R Brno — Blazovice (DUR; stavebnik: SZ, statni organizace, realizace 2024 —
2025)

4. Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna (DUR; stavebnik: SZ, statni organizace, realizace 2024 — 2025)

Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) - Nesovice (v&éetn&) (DUR; stavebnik: SZ, statni
organizace, realizace 2024 — 2026)

6. Vystavba TNS Brno-Cernovice (DUR; stavebnik: SZ, statni organizace, realizace 2025 — 2027)

-10 -
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7. Zapadni pfivadég Vyskov (DUR; stavebnik: Jihomoravsky kraj a Mésto VySkov)
8. Terminal IDS u Zst. Rousinov — Uzemni rezerva
Stavba nevyvolava souvisejici investice jinych subjekt.

Stavba je podminéna investici ,Rozsifeni budovy CDP Prerov* (stavebnik: SZ, statni organizace),
ktera bude dokoncena v 12/2025.

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Svym charakterem se jedna o stavbu novou.
b) Stavba bude uzivana jako stavba drahy.

c) Jedna se o stavbu trvalou.

d) Dopravni koncepce feSeni stavby

Trat Blazovice — Vy3kov je €asti celostatni drahy Brno — Veseli €. 340 a Brno — Pierov €. 300. Trakce
je zde zavisla systému TT 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatizeni je C3, tratova rychlost je 80 — 100 km/h.
Zaroven se jedna o soucast sité TEN-T (osobni doprava — hlavni, ndkladni doprava — globalni).

Hlavnim cilem stavby je zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné (elektrizované) zeleznicni traté s jeji
vyraznou modernizaci na vmax = 200 km/h. Bude dosaZena tfida zatiZitelnosti D4 a prostorova prichodnost
traté podle lozné miry UIC GC. VSechny zelezni¢ni pfejezdy budou zruSeny a nahrazeny mimouroviiovymi
kiizenimi. Ostrovni nastupi$té budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobam
se shiZzenou pohyblivosti a orientaci. Bude zaveden systém ERTMS (tj. ETCS L2 v€. GSM-R).

Stavba je navrzena ve vSech profesich dle Smérnice SZDC generalniho Feditele &. 16/2005 — Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité¢ Ceské republiky, v platném znéni v€etné pfislusnych
dodatku.

VySe uvedené umozni zvysit pfedevdim propustnost trati tak, Ze zavedena taktova osobni doprava se
stane patefi IDS JmK.

Zelezniéni spojeni Brno — Prerov (jehoz soudasti je i Usek BlaZovice — VySkov) je uvedeno
v ,Rozhodnuti €.884/2004/EC, pfiloha 111“ Evropské unie a patfi k pfednostnim projektim v ramci zelezni¢ni
osy €. 23 ,Gdarisk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden*.

Spravcem infrastruktury je Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Brno.

Stavba obsahuje tyto dopravny: Zst. Blazovice, zst. Holubice, Zst. Rousinov, zst. Lule¢ a zst. VySkov
na Moravé.

Zacatek stavby:

Zacatek kolejovych uprav: km 23,900 (t.u. Slapanice — BlaZovice)
Zacatek kabelovych tras: km 10,400 (Zst. Slapanice)

Konec stavby:

Konec kolejovych uprav: km 45,952 (Zst. VySkov na Moravé)
Konec kabelovych tras: km 45,952 (zst. VySkov na Moravé)

Délka liniové stavby:

Stavebni délka kolejovych uprav: 22,052 km
Stavebni délka kabelovych tras: 35,552 km
-11 -
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Kapacitni udaje:
Zabezpeclovaci zafizeni

Dopravny s novym SZZ 3. kategorie elektronického typu 5 ks
Upravené SZZ 1 ks (KFenovice h.n.)
Délka useku vybaveného ETCS 22,052 km
Sdélovaci zafizeni

Tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XN 33 km
Dalkovy opticky kabel 72vl. 30 km
Tratovy opticky kabel 48vl. 35 km
Mistni kabelizace 5x zst.
Sdélovaci zafizeni 5x zst., 2x tunel
Telefonni zapojovac 5x zst.
PZTS 11x nové
Informacni zafizeni 5x nové
Kamerovy systém 15x novy
Rozhlas 5x novy, 1x upravovany
Tratové useky pokryté signalem GSM-R 38 km
Silnoprouda zafizeni a technologie

Nové trafostanice 22/0,4 kV 10 ks

Nové napajeci stanice 22 kV 2 ks

Nové trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni ZZ  5ks

Novy nahradni zdroj - ZZEE 3 ks

Nové spinaci stanice TV 1ks

Koleje a nastupisté

Nové vyhybky UIC60 77 V..

Nové vyhybky S49 32 V..

Novy Zelezni¢ni svrSek UIC60 46 760 bm

Novy Zelezni¢ni svrSek S49 11 200 bm

Vykopy 1850000 ms3

Nasypy, ochrana svahu 1280000 ms

Nové nastupistni hrany 3360 bm

Mosty a umélé stavby

Zelezniéni mosty 21 ks

Zelezniéni podchody 3 ks

Zelezni&ni propustky 9 ks

Zelezniéni mosty — demolice 15 ks

Zelezniéni propustky — demolice 12 ks

Silni¢ni mosty 7 ks

Silni¢ni propustky 2 ks

Silniéni mosty — demolice 1ks

Lavky pro pési 2 ks

Zarubni zdi 850 m

Opérné zdi 730 m

Pozemni objekty

Nové pozemni objekty 13 087 m?

Délka PHS 8760 m

Trakcni vedeni

Nové TV (rozvinuta délka) 81120 m

e) Stavba nevyzaduje povoleni vyjimky z technickych pozadavk(l na stavby a technickych

pozadavku zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby.
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Stavba obsahuje odchylné feseni od CSN 73 3201/2008 pro stavajici jednopolovy nadjezd
dalnice D1 v km cca 29,389 o svétlosti 11 m. Vzhledem k vysokym nakladim na rozsifeni
mostu a dopadim jeho pFestavby na provoz dalnice D1 je navrZzeno ponechani stavajici

svétlosti otvoru mostu pfi dodrzeni VMP 3,0 bez rezervy (misto VMP 3,5).

Most byl puvodné navrzen na pfipadné zdvojkolejnéni s osovou vzd. 5,0 m,
prostorova prichodnost pod mostem odpovida MPP 3,0. Vzhledem k tomu, Ze se nezasahuje
do stavajicich nosnych konstrukci a spodni stavby mostu, navrhujeme zachovani mostni
konstrukce, pFesto Ze nevyhovuje na koncich dalniéniho nadjezdu na prostorovou
prichodnost VMP 3,0+125 (nevyhovuje na normovou VMP 3,5 pfi navrhové rychlosti 200
km/h dle CSN 73 6201/2008).

f) Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu jsou zohlednény v ¢asti dokumentace: viz

kapitola B.1, pism. d).

g) Stavba neni chranéna podle jinych pravnich predpisu (napfiklad dle zakona ¢&. 20/1987 Sb.,
o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisli nebo zakona ¢. 114/1992 Sb.,

o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist).
h) Zakladni bilance stavby jsou:

Spotfeby médii a hmot — Uprava terénu si vyZ2ada pfesun cca 3,046 mil. t zeminy. DalSi udaje

jsou uvedeny vySe v kapitole B.2.1, pism. d).

Hospodaieni s deStovou vodou — v misté vyusténi deStovych vod, kde se nenachazi vodni
recipient, bude proveden hydrotechnicky priizkum. Dle vysledk(l bude provedeno primarné vsakovani
destovych vod. Pfi nevhodnych podminkach bude provedena retence a regulované vypousténi do

destové kanalizace.
Produkované mnozstvi a druhy odpadul — viz ¢ast dokumentace B.5 Odpadové hospodarstvi.

i) Vystavba se predpoklada v obdobi: 04/2026 — 11/2030. Detailni plan organizace vystavby je

uveden v &asti dokumentace B.8 Organizace vystavby.
j) Predpoklada se zkusebni provoz v délce 6 mésica.

k) Orientaéni naklady jsou: cca 27,7 mld. K¢ bez DPH.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
a) urbanismus - tzemni regulace, kompozice prostorového rfeseni,

Stavba nijak nezasahuje do zasad Uzemni regulace a svym prostorovym feSenim, zejména vyskou
stavby a jeji polohou nevytvafi prvky utvarejici nebo ménici stavajici kompozici zastavéného prostoru.

b) architektonické reseni - kompozice tvarového reSeni, materialové a barevné feSeni.
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Stavba kromé pozemnich objektd (vypravni a technologické budovy, zastfeSeni a PHS) neobsahuje
prvky poZadujici urbanistickeé a architektonické feseni. Architektonické feSeni se drzi standardi a modelovych
feSeni SZ a je pfizplisobeno charakteru okolni zastavby.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

Ugelem stavby je provoz Zelezniéni drazni doprava dle zakona o drahach. Stavba slouzi pro zrychleni,
zvyseni kapacity a zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy.

Trat’ Blazovice — Vyskov je €asti celostatni drahy Brno — Veseli €. 340 a Brno — Prerov €. 300. Trakce
je zde zavisla systému TT 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatizeni je C3. Zaroven se jedna o soucast sité TEN-T
(osobni doprava — hlavni, nakladni doprava — globaini).

Cilem stavby je plné zdvoukolejnéni a celkova modernizace traté v délce cca 22 km. Cela trat je nové
navrzena na navrhovou rychlost vmax = 200 km/h, které bude dosazeno diky rozsahlym pfelozkam. Na téchto
prelozkach dojde mimo jiné k vybudovani 3 novych tuneltl (razeny dl. 975 m, hloubené dl. 700m a 280m)
a dale také nékolik novych rozsahlych mostnich objektl, z nichz nejdelSi je délky 633 m. V ramci stavby
budou modernizovany C¢tyfi Zelezni¢ni stanice a vybudovana jedna nova jako nahrada za opousténou
Zelezni€ni stanici Rousinov. Ve vSech stanicich bude nové zajistén bezbariérovy pfistup na vSechna
nastupisté. Na trati bude instalovano nejmodernéjSi zabezpeCovaci =zafizeni doplnéné vlakovym
zabezpecovatem ETCS. Soucasti stavby je také odstranéni vSech urovhovych prfejezdl a jejich nahrazeni
mimourovhovymi kfizenimi tedy podjezdy a nadjezdy. Modernizaci bude dosazena tfida zatizitelnosti D4
a prostorova prachodnost traté podle lozné miry UIC GC.

VySe uvedené umozni zvySit pfedevsim propustnost trati tak, Ze zavedena taktova osobni doprava se
stane patefi IDS JmK.

Zelezniéni spojeni Brno — Prerov (jehoZz soudasti je i Usek BlaZovice — VySkov) je uvedeno
v ,Rozhodnuti ¢.884/2004/EC, pfiloha 1lI“ Evropské unie a patfi k pfednostnim projektiim v ramci Zelezniéni
osy €. 23 ,Gdarisk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden“. Zarovern se jedna o soucast sité TEN-T (osobni
doprava — hlavni, ndkladni doprava — globalni).

Spravcem infrastruktury je Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Brno.
B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba respektuje obecné platné technické poZadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahach,
provadécimi vyhlaskami a technickymi normami. Dale odpovida technickym pozadavkim na stavby
a technickym pozadavkim zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby. Pfistup na nastupisté je feSen
mimouroviovymi podchody s vytahy nebo pfistupovymi chodniky.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Bezpec&nost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zakon o drahach)
a s ohledem na stavajici pfedpisy spojené s provozovanim drahy. Stavba neni stavbou vefejné pfistupnou,
kdyZ zakonem o drahach je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. nastupisté, podchod,
vypravni budovy, pfejezdy a pfechody), zcela zakazan.

B.2.6 Zakladni popis technickych a technologickych zafizeni

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni
Usek stavby se z hlediska zabezpedovaciho zafizeni nachazi na tratich:
e (€.315A Pferov — Brno hl.n., jednokolejna trat, v iseku Pferov — Nezamyslice se stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV, v iseku Nezamyslice — Brno hl.n., s trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.
Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m.

e (¢.315D Holubice — Blazovice, jednokolejna trat, NejvysSi tratova rychlost je 70 km/h a
zabrzdna vzdalenost 700 m;

e (¢.318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n., dvoukolejna trat s pravostrannym provozem
Vv nezavislé trakci v Useku Veseli na Moravou — BlaZovice (mimo) a s trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz v useku BlaZovice — Brno hl.n.. Nejvy3si tratova rychlost je 100 km/h a zabrzdna
vzdalenost 700 m.
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Modernizovany Usek traté 2.stavby se bude provadét z hlediska rozsahu praci na zabezpe€ovacim
zafizeni na trati Pferov — Brno hl.n. v iseku VySkov na Moravé — Holubice — Kfenovice horni nadrazi, na trati
Holubice — Blazovice v celém Useku a na trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n. v iseku Slavkov u Brna
(mimo) — BlaZovice — Slapanice (mimo). Na modernizovaném Useku traté 2.stavby zanika stanice Komorany u
VySkova a nové budou stavebné upraveny zelezniéni stanice VySkov na Moravé, Lule€, Holubice, BlaZovice a
Rousinov.

D.1.1.1 Stani€ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)
PS 22-01-11 zst. Blazovice, SZZ

PS 22-01-11.1 zst. Blazovice, definitivhi SZZ
Stanice BlaZovice bude kolejové upravena a napojena do ZST Holubice dvéma tratémi:

- dvoukolejnou trati s rychlosti 200 km/h, ktera povede holubickym tunelem a prujezd rychlosti 200
km/h v ZST BlaZovice bude po kolejich &.101, 102 v definitivnim stavu po napojeni nové trati smér
Brno. V Useku BlaZzovice - Slapanice zUstane po této 2.stavbé tratova rychlost 100km/h a
zabrzdna vzdalenost 700m bez C&innosti vlakového zabezpelovace. Proto vystroj vjezdovych
navéstidel od Slapanic 1S, 2S i odjezdovych navéstidel do Slapanic zlstane i po zavedeni ETCS
s uplnou sestavou navéstnich svétel.

- jednokolejnou trati ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 70 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m.

Ve sméru na Slavkov u Brna zUstane napojena dvoukolejna trat stavajicim zplsobem. Jako
podmifiujici stavby budou vtomto Useku realizovany stavby: ,Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna“ a
.Rekonstrukce Blazovice (mimo) — Nesovice (v€etné)“. V ramci téchto staveb bude na této trati nasazen
vlakovy zabezpec€ovac tfidy A - ETCS L2

Ve sméru na Slapanice bude ZST BlaZovice prodlouzena smérem do traté a staniéni koleje &.101,
102, 1b, 2b budou napojeny prozatimné do této trati. Vzhledem k tomu, e ZST BlaZovice bude rozsifena
smérem na Slapanice, budou zruseny stavajici piejezdy ,A“ v km 15,543, ,B“ v km 15,280 a ,C* v km 14,680.
Ostatni pfejezdy zGstanou zachovany a stavajici TZZ bude upraveno a navazano na nové elektronické SZZ.

Na zahlavi stanice smér Slapanice bude u dopravnich kolejich &.1b, 2b zfizena zastavka. Jako
podminujici stavba bude v tomto Useku realizovana stavba: ,ETCS+DOZ+GSM-R Brno — Blazovice®.

Vlastni stanice Blazovice bude sestavat z dopravnich koleji €.4, 2, 1, 3 a odevzdavkovych koleji €.205,
207, 209, 211 vle¢ky &.5009 Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka spoleénost zavod Mokra. Vechny tyto
uvedené stanic¢ni koleje budou na lichém zhlavi napojeny do dvoukolejné traté smér Slavkov u Brna s tratovou
rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m a do jednokolejné traté smér Holubice s tratovou rychlosti
70km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700m. Odevzdavkové kolejisté vlecky €.5009 bude na lichém zhlavi
napojeno také do tratové koleje do dopravny Cementarna Mokra s tratovou rychlosti 40 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 400m. Do lichého zhlavi budou napojeny kusé manipulaéni koleje €.6, 8. 10. Na sudém zhlavi
budou vSechny stani¢ni koleje napojeny do stani¢nich koleji 1b, 2b. Ze smérG Slavkov u Brna a z vlecky
Cementarna Mokra a i odjezdy do téchto smérd budou jizdy bez ETCS a proto budou vjezdova navéstidla
z téchto sméru i odjezdova navéstidla budou mit Uplnou sestavu navéstnich svétel. Také cestova navéstidla
z dopravnich koleji na koleje &.1zc, 2zc budou mit Uplnou sestavu navéstnich svétel. Z vle¢ky Cementarna
Mokra bude zfizen automaticky vstup do oblasti ETCS. Navéstidla VL a S205a budou tvofit hranici, kde je
jizda vlaku zabezpecena ETCS a v opaéném sméru bez ETCS. kde neni.

V ZST Blazovice bude kolejisté stanice zabezpeteno staniénim zabezpedovacim zafizenim
3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Perov. Vyhybky
budou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykd. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocCitate naprav. Po dokonceni 2.stavby budou ve stanici v Cinnosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se tato navéstidla demontuji a
nahradi navéstidly pro vyhradni provoz ETCS. vypnou z €innosti ta navéstni svétla, ktera nebudou potifebna
pro navésténi vlakovych cest pro jizdy vlakl pod ETCS. Pro navéstidla pod vyhradnim provozem ETCS
s benefity budou pouZity navésti doplnéné DNS dle dokumentu SZ TSI CCS/MP1. Navéstidla budou u
hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h takové konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvyssi
tratoveé rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita navéstidla zavedeného typu.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.
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Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrzeny v8echny kabely delsi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Ze sméru Slavkov u Brna bude po této 2.stavbé prozatim upraven provoz bez ETCS ve vazbé na
posun vjezdovych navéstidel. a proto z této traté bude proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. AZ po
dokonc&eni stavby ,Technologicka nadstavba trati Blazovice — Veseli nad Moravou“ Po dokonceni této stavby
bude zfizen automaticky vstup do oblasti ETCS upraven na funkci Handover mezi dvéma sousednimi RBC.

Ze smeéru vleCky Cementarna Mokra bude proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. na
odevzdavkovém kolejisti vlecky ve stanici BlaZovice.

Ze sméru Slapanice bude po této 2.stavbé& prozatim upraven provoz bez ETCS ve vazbé& na posun
vjezdovych navéstidel. a proto ztéto traté bude proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. Az po
dokonéeni staveb nového napojeni této trati do nového Zelezni¢niho uzlu Brno bude ETCS rozSifeno smér
Brno.

Vnitini zafizeni stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 22-01-11.2 zst. Blazovice, provizorni SZZ

B&hem prestavby stanice bude potfebné zajistit provoz od Slapanic do Slavkova u Brna a jizdy na
vlecku Cementarna Mokra. ProtoZe stavajici SZZ je provedeno ve volné vazbé a neni mozné na ném
provadét Upravy v zavislosti na zméné konfigurace koleji§té stanice, bude nasazeno mobilni provizorni
zab.zaf. (M-PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 22-01-11.3 zst. Blazovice, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2. v 5.stavbé. Vlakovy zabezpecovac tfidy A bude spustén v zavéru
této stavby, dohled nad ETCS bude spole¢né s DOZ z CDP Pferov.

PS 22-01-11.4 CMC zavod Mokra, tiprava SZZ

Na trati ZST BlaZovice — dopravna Cementarna Mokra bude vybudovano nové TZZ 3.kategorie podle
TNZ 34 2620, integrované do SZZ v ZST BlaZovice. Do dopravny Cementarna Mokra bude vysunuty panel
interface elektronického stavédla ZST BlaZovice. Ve stavédlové ustfedné dopravny Cementarna Mokra bude
provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab.zaf.

PS 22-01-11.5 zst. Blazovice, demontaze zabezpecovaciho zafizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpefovaciho zafizeni v kolejisti a ve vnitfnich
prostorach. Zejména v technologické budové, technologickych kontejnerech a v kolejisti stanice. Veskeré
zabezpecovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. DemontaZze provizorniho zabezpeovaciho zafizeni jsou
zahrnuty v ¢asti provizorniho SZZ.

PS 24-01-11  zst. Holubice, SZ7
PS 24-01-11.1 zst. Holubice, definitivhi SZZ

Stanice Holubice bude kolejové upravena a napojena hlavni dvoukolejnou trati s rychlosti 200 km/h do
stanice Rousinov, jednokolejnou trati do ZST Krenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 700m a do ZST Blazovice dvéma tratémi:

- dvoukolejou trati s rychlosti 200 km/h, ktera povede holubickym tunelem do ZST BlaZovice
- jednokolejnou trati ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 70 km/h a zdbrzdnou vzdalenosti 700m.

Na zahlavi stanice na dvoukolejné trati smér BlaZzovice bude zfizena zastavka Holubice z. na
dopravnich kolejich €.1zb, 2zb. Jednokolejna trat smér BlaZovice bude vedena mimo tuto zastavku.
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Vlastni stanice Holubice bude sestavat z dopravnich koleji €.4b-4-4c, 2za-2-2zb, 1za-1-1zb, 3b-3-3c-
3d-3zb, 5, 5zb a z manipulaéni koleje ¢.6 a odvratné koleje 3a, 4a, 4d.

V ZST Holubice bude koleji$té stanice zabezpe&eno stanié¢nim zabezpe&ovacim zafizenim 3.kategorie
podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Pierov. Vyhybky budou
zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle typu
vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazyk(. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity pocitace
naprav. Po dokonceni 2.stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich svétel
pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se tato navéstidla demontuji a nahradi naveéstidly
pro vyhradni provoz ETCS. Naveéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h takové
konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvy3Si tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
naveéstidla zavedeného typu.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrzeny vSechny kabely delSi nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitini zafizeni staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajisténo z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 24-01-11.2 zst. Holubice, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potiebné zajistit provoz z Holubic do Kfenovic horniho nadrazi a po
stavajici jednokolejné spojce do Blazovic. Stavajicim SZZ neni mozné zabezpedit stanici a bude nasazeno
mobilni provizorni zab.zaf. (M-PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 24-01-11.3 zst. Holubice, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2. Vlakovy zabezpe&ovac tfidy A bude spustén v zavéru této stavby,
dohled nad ETCS bude spole¢né s DOZ z CDP Prerov.

PS 24-01-11.4 zst. Holubice, demontaze zabezpecovaciho zarizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpefovaciho zafizeni v kolejisti a ve vnitfnich
prostorach. Zejména ve vypravni budové, na stavédlech, technologickych kontejnerech a v kolejisti stanice.
Veskeré zabezpelCovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. Demontaze provizorniho zabezpe€ovaciho
zafizeni jsou zahrnuty v €asti provizorniho SZZ.

PS 26-01-11 zst. Rousinov SZZ
PS 26-01-11.1 zst. Rousinov, definitivni SZZ

Dopravna Rousinov bude kolejové upravena na Zelezni¢ni stanici tvofenou pouze dvéma kolejovymi
spojkami. Pfed vyhybkami smérem od Holubic bude zfizena zastavka Rousinov. Stanice se zastavkou se
bude nachazet mezi habrovanskym tunelem a rousinovskym tunelem. Stanice bude kryta vjezdovymi
navéstidly, smérem od Holubic budou z ddvodu viditelnosti umistény pfed rousinovskym tunelem. Koleje u
nastupist budou tvofit stani¢ni koleje.

V Zst. Rousinov bude kolejisté stanice zabezpeceno staniénim zabezpelovacim zafizenim 3.kategorie
podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky budou
zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle typu
vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykl. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity pocitace
naprav. Po dokonceni 2.stavby budou ve stanici v €innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich svétel
pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se tato navéstidla demontuji a nahradi naveéstidly
pro vyhradni provoz ETCS. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h takové
konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové rychlosti.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrZzeny vSechny kabely deldi nez 500 m s ochrannym
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metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovacu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni staniCniho zabezpelovaciho zafizeni stanice bude umisténo v technologickych
prostorach nové technologické budovy na stanice. Napajeni bude zajiSténo z vefejné pfipojky a z kabelu
22kV, 50 Hz. Na budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 26-01-11.2 zst. Rousinov, provizorni SZ2Z

Béhem prestavby stanice bude potfebné zajistit ¢asteCny provoz pro manipulaéni viaky. Vyhybky
budou zabezpeleny vyménovymi zamky a kli¢e budou zavéSovany na tabule na kli¢e. Po demontazi vyhybek
budou vyménové zamky demontovany.

PS 26-01-11.3 Zst. Rousinov, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2. Vlakovy zabezpecovac tfidy A bude spustén v zavéru této stavby,
dohled nad ETCS bude spole¢né s DOZ z CDP Prerov.

PS 26-01-11.4 zst. Rousinov, demontaze zabezpecovaciho zarizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpetovaciho zafizeni v kolejisti a ve vnitfnich
prostorach. Zejména v technologické budové, technologickych kontejnerech a v kolejisti stanice. Veskeré
zabezpecCovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. Demontaze provizorniho zabezpecovaciho zafizeni jsou
zahrnuty v €asti provizorniho SZZ.

PS 28-01-11  zst. Lule¢, SZZ
PS 28-01-11.1 zst. Lulec, definitivni SZZ

Stanice Lule¢ bude kolejové upravena a bude tvofena dopravnimi kolejemi 4b-4, 2za-2a-2b-2-2zb,
1za-1a-1b-1-1zb, 3b-3, manipulaénimi kolejemi 6, 8 zapojenymi do sudého zhlavi, a odvratnymi kolejemi ¢.4a,
3a, 4c, 3c. V zst. budou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €.4. a €.3

V ZST Lule¢ bude kolejisté stanice zabezpedeno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3.kategorie
podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky budou
zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle typu
vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykl. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity poCitace
naprav. Po dokonceni 2.stavby budou ve stanici v €innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich svétel
pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se tato navéstidla demontuji a nahradi naveéstidly
pro vyhradni provoz ETCS. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych rychlosti 200 km/h takové
konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvysSi tratové rychlosti. U ostatnich koleji budou pouzita
navéstidla zavedeného typu.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrZzeny vSechny kabely del$i nez 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovaéu k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni staniCniho zabezpelovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajist€no z vefejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 28-01-11.2 zst. Lule€, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potfebné zajistit ¢aste€ny provoz pro manipulaéni viaky. Vyhybky
budou zabezpeleny vyménovymi zamky a kli¢e budou zavéSovany na tabule na kli¢e. Po demontazi vyhybek
budou vyménové zamky demontovany.

PS 28-01-11.3 2st. Luleé, ETCS
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Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u viezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2. Vlakovy zabezpecovac tfidy A bude spustén v zavéru této stavby,
dohled nad ETCS bude spole¢né s DOZ z CDP Prerov.

PS 28-01-11.4 zst. Luleé, demontaze zabezpecovaciho zafizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpefovaciho zafizeni v kolejisti a ve vnitfnich
prostorach. Zejména v technologické budové, technologickych kontejnerech a v kolejisti stanice. Veskeré
zabezpecCovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. Demontaze provizorniho zabezpeovaciho zafizeni jsou
zahrnuty v ¢asti provizorniho SZZ.

PS 30-01-11  zst. VySkov na Moraveé, SZ2Z
PS 30-01-11.1 Zzst. VysSkov na Moravé, definitivni SZZ

Stanice Vyskov na Moravé bude kolejové upravena a napojena na hlavni dvoukolejnou trat' s rychlosti
200 km/h smérem do stanice Lule€. Na lichém zhlavi bude kolejisté stanice navazovat na kolejisté budované
ve stavbé ,Modernizace trati Brno — Pferov, 3.stavba®“, tato stavba je podmiriujici stavbu pro 2. stavbu.

Kolejisté stanice bude tvofeno dopravnimi kolejemi €.3-3b, 1za-la-1-1zb, 5l1a-51-51a, 52a-52-52a,
2za-2a-2-2zh, 4-4a, 6 a manipulacnimi kusymi kolejemi 5, 5a, 6b, 10, 12 a odvratnymi kolejemi 3a, 4a, 3c a
4c.

U dopravni koleje €.3 bude jednostranné nastupisté pfilehlé k vypravni budové. Mezi dopravnimi
kolejemi 1 a 51-51b a mezi kolejemi 52-52b a 2 budou zfizena ostrovni nastupisté.

Do stanice budou napojeny vleCky €.5267 Vlecka D.P.S. Trade s..r.o. a vieCka €.5268 Vlecka
LUKROM s.r.0.

V ZST Vyskov na Moravé bude kolejisté stanice zabezpe&eno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
3.kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Vyhybky
budou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky (na jazycich, pfip. i na pfestavitelnych srdcovkach podle
typu vyhybky a rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykd. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity
pocitate naprav Po dokon&eni 2.stavby a 3.stavby budou ve stanici v &innosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro navésténi potfebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se tato navéstidla demontuji a
nahradi navéstidly pro vyhradni provoz ETCS. Hlavni navéstidla budou stoZarova, pouze navéstidla Scb51a a
Lc52 u délenych dopravnich koleji u ostrovnich nastupist budou umisténa na navéstnich krakorcich pro jejich
viditelnost pfes nastupisté. Naveéstidla budou u hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti 200 km/h takové
konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvysSi tratové rychlosti. U ostatnich kolejich budou pouzita
navéstidla zavedeného typu.

Pro navésténi posunu budou kromé hlavnich navéstidel zfizena i potfebna sefadovaci navéstidla.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou navrZzeny vSechny kabely deldi neZ 500 m s ochrannym
metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od rozdélovaci k jednotlivym prvkim ve stanici,
budou bez ochrany TCEKPFLEY.

Vnitfni zafizeni staniéniho zabezpelovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych prostorach
nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude zajiSténo z verejné pfipojky a z kabelu 22kV, 50 Hz. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

PS 30-01-11.2 zst. VySkov na Moravé, provizorni SZZ

Béhem prestavby stanice bude potfebne zajistit provoz z lvanovic na Hané a ukoncit vlakové cesty na
staniCnich kolejich v ZST VySkov na Moravé. Proto bude nasazeno mobilni provizorni zab.zaf. (M-PZZ)
v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

PS 30-01-11.3 zst. Vyskov na Moravé, ETCS

Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti u vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel
a SZZ bude pfipraveno k aktivaci ETCS L2. Vlakovy zabezpecovac tfidy A bude spustén v zavéru této stavby,
dohled nad ETCS bude spole¢né s DOZ z CDP Prerov.
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PS 30-01-11.4 zst. Vyskov na Moravé, demontaze zabezpecovaciho zafizeni

Tento PS FeSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpelovaciho zafizeni v kolejisti a ve vnitfnich
prostorach. Zejména v technologické budové, technologickych kontejnerech a v kolejisti stanice. Veskeré
zabezpecCovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. Demontaze provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni jsou
zahrnuty v ¢asti provizorniho SZZ.

PS 09-01-11 zst. Slavkov u Brna, uprava SZZ

Vychozim stavem pro tuto 2.stavbu bude dokoné&eni stavby ,Modernizace traté BlaZovice (mimo) —
Nesovice (mimo)“, kde bude ve stanici Slavkov u Brna vybudovano elektronické SZZ s pocitaci naprav a na
trati v iseku Slavkov u Brna — BlaZovice bude vybudovano elektronické TZZ bez oddilovych navéstidel na trati
a s pocitaci naprav bez pfenosu kédu narodniho VZ a s ETCS.

Ze sméru Slavkov u Brna bude po této 2.stavbé bude zfizen Handover mezi dvéma sousednimi RBC.

PS 09-01-12 zst. Kfenovice horni nadrazi, uprava SZZ

Na jednokolejné trati Holubice — Kfenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti
700m je navrzeno nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pogitac¢t SZZ v ZST Holubice. Do
stanice Kfenovice horni nadrazi bude vysunuty panel interface elektronického stavédla ZST Holubice. Ve
stavédlové ustfedné ZST Kienovice horni nadrazi bude provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni
TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab.zafr.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlové Ustfedné ZST Holubice.

Dale tento PS fesi automaticky vstup do oblasti ETCS. Tento automaticky vstup do oblasti ETCS je
predmétem tohoto PS a PS 09-01-23. Ve stanici bude provedena vystavba baliz v kolejisti pro vstup do oblasti
ETCS. Vstup pfihlaSeni do GSM-R vychazi za zastavku ZbySov do km 22,3.

Jako podmifujici stavba je ukon&ena stavba ,TNS Brno-Cernovice®. V ramci této stavby budou ve
stanici vyménény kolejové obvody za pocitace naprav, dale bude pfipravena veskera kabelizace ze SU
KFfenovice horni nadrazi do km cca 25,9. Zbyvajici ¢ast kabelizace ve sméru Blazovice a Holubice dokon&i
tato stavba.

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 21-01-21 Slapanice - Blazovice, TZZ

Smérem od Zst. Slapanice je nutno upravit Useky ETCS, jelikoZz dochazi k posunu vjezdovych
navéstidel. Jako podmifujici stavba bude v tomto useku realizovana stavba: ETCS+DOZ+GSM-R Brno —
BlaZovice.

PS 23-01-21 Blazovice - Holubice, TZZ
PS 23-01-21.1 Blazovice - Holubice, definitivhi TZZ

V mezistaniénim Useku Blazovice — Holubice na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrzeno
nove elektronickeé TZZ, integrované do technologickych pocitacu SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude
3.kategorie podle TNZ 34 2620 se dvéma prostorovymi mezistani¢nimi oddily na trati.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic.

Na jednokolejné trati Blazovice — Holubice s rychlosti 70 km/h je navrzeno nove elektronické TZZ,
integrované do technologickych pocitaci SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude 3.kategorie podle TNZ 34 2620
s jednim prostorovym mezistani¢nim oddilem na trati.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic

PS 23-01-21.2 Blazovice - Holubice, demontaze zabezpecovaciho zafrizeni
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Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpeovaciho zafizeni v kolejisti puvodni
stopy a ve vnitfnich prostorach, zejména v RD u pfejezd(, v technologickych kontejnerech a v kolejisti traté.
Veskeré zabezpec€ovaci zafizeni bude demontovano do Srotu.

PS 25-01-21 Holubice - Rousinov, TZZ
PS 25-01-21.1 Holubice - Rousinov, definitivni TZZ

V mezistaniénim uUseku Holubice - Rousinov na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrzeno
nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pocitaci SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude
3.kategorie podle TNZ 34 2620 se tfemi prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢ené Lokaliza¢nimi
znaCkami.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.

PS 25-01-21.2 Holubice - Rousinov, demontaze zabezpecovaciho zarizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpecovaciho zafizeni v kolejisti pavodni
stopy a ve vnitfnich prostorach, zejména RD u prejezdd, v technologickych kontejnerech a v kolejisti traté.
Veskeré zabezpe€ovaci zafizeni bude demontovano do Srotu.

PS 27-01-21 Rousinov - Luleé¢, TZZ
PS 27-01-21.1 Rousinov - Luleé, definitivni TZZ

V mezistaniénim useku Rousinov — Lule¢ na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je navrzeno nové
elektronické TZZ, integrované do technologickych pocitatl SZZ v piilehlych stanicich. TZZ bude 3.kategorie
podle TNZ 34 2620 s deviti prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢ené Lokalizacnimi znackami.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.

PS 27-01-21.2 Rousinov - Lule¢, demontaze zabezpecovaciho zafizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpe€ovaciho zafizeni v kolejisti puvodni
stopy a ve vnitfnich prostorach, zejména v RD u pfejezdu, v technologickych kontejnerech a v kolejisti traté.
Veskeré zabezpe€ovaci zafizeni bude demontovano do Srotu.

PS 29-01-21 Lule¢ - VySkov na Moraveé, TZZ
PS 29-01-21.1 Lule€ - VySkov na Moravé, definitivni TZZ

V mezistaniénim useku Lule€ — Vy8kov na Moravé na dvoukolejné trati s rychlosti 200 km/h je
navrzeno nové elektronické TZZ, integrované do technologickych poc€itati SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ
bude 3.kategorie podle TNZ 34 2620 se tfemi prostorovymi oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢ené
Lokalizacnimi znackami.

Vnitfni zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.

PS 29-01-21.2 Lule€ - VySkov na Moravé, demontaze zabezpec€ovaciho zafizeni

Tento PS feSi demontaze stavajiciho nepotfebného zabezpeovaciho zafizeni v kolejisti puvodni
stopy a ve vnitfnich prostorach, zejména v RD u prejezd(, v technologickych kontejnerech a v kolejisti traté.
Veskeré zabezpec€ovaci zafizeni bude demontovano do Srotu.

PS 09-01-21 Blazovice - CMC zavod Mokra, TZZ

. Natrati ZST BlaZovice — dopravna Cementarna Mokra bude vybudovano nove TZZ 3.kategorie podle
TNZ 34 2620, integrované do SZZ v ZST BlaZovice. Do dopravny Cementdrna Mokra bude vysunuty panel
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interface elektronického stavédla ZST BlaZzovice. Ve stavédlové ustfedn& dopravny Cementarna Mokra bude
provedeno navazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab.zaf.

Volnost trati bude zjistovana pogitadi naprav, Ustfedna bude ve stavédlové Ustfedné ZST BlaZovice.
Podél trati bude poloZeny novy vazebni kabel a kabely k pocitacélm naprav.

PS 09-01-22 Blazovice - Slavkov u Brna, TZZ

V mezistaniénim Useku Blazovice — Slavkov u Brna bude v ramci stavby ,Modernizace traté Blazovice
(mimo) — Nesovice (mimo)“ vybudovano nové TZZ 3.kategorie - elektronické TZZ bez oddilovych navéstidel a
s pocitaci naprav bez prenosu kédu narodniho VZ a s ETCS. ETCS na této trati bude budovano v zavéru
stavby modernizace.

V ramci této predmétné 2.stavby budou na trati upraveny nékteré balizy, jelikoz dochazi k vysunuti
vjezdovych navéstidel ze stanice.

Po dokonceni stavby bude zfizen Handover mezi dvéma radioblokovymi centralami, coz bude feSit
tato stavba

PS 09-01-23 Kfenovice horni nadrazi - Holubice, TZZ

Na jednokolejné trati Holubice — Kfenovice horni nadrazi s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti
700m je navrzeno nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pogitadti SZZ v ZST Holubice. Do
stanice Kfenovice horni nadrazi bude vysunuty panel interface elektronického stavédla ZST Holubice. Ve
stavédlové ustfedné ZST Kienovice horni nadrazi bude provedeno navéazani TZZ na stavajici SZZ. Napajeni
TZZ bude zajisténo ze stavajiciho zdroje pro zab.zafr.

Vnitini zafizeni TZZ bude umisténo ve stavédlové Ustfedné ZST Holubice.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 00-01-51 DOZ Blazovice — Nezamyslice

Cela trat Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Prerov a vlakova doprava bude
vedena pod vyhradnim provozem VZ tfidy A ETCS L2 s benefity. Vlakovy zabezpe€ova¢ ETCS L2 na celém
useku traté Pre Cela trat Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Prerov a vlakova
doprava bude vedena pod vyhradnim provozem VZ tfidy A ETCS L2 s benefity. Vlakovy zabezpe&ova ETCS
L2 na celém useku traté Prerov — BlaZzovice sou€asné s dalkovym ovladanim z CDP Pferov bude aktivovany
po dokonéeni jednotlivych Useku staveb, kdy budou postupné od Pferova az do Brna vybudovany pfenosové
cesty mezi jednotlivymi stanice a CDP Pferov (viz zadavaci podminky investora).

Proto jsou feSena situacni schémata stanic a pfilehlych tratovych Useku pouze v jedné varianté, ato s
ETCS pro definitivni stav oproti pfedchozi dokumentaci (ij. pfechodny stav bez ETCS a s ETCS pro definitivni
stav).

Soucasti tohoto PS budou Upravy zafizeni DOZ na CDP Prerov, Upravy pracovisté dispeceru, zména
SW DOZ a jednotlivé stanice Blazovice, Holubice, Rousinov, Lule¢, VySkov na Moravé budou zapojeny do
dalkového ovladani a zafizeni bude pfezkouseno.

Vybaveni technologii zabezpefovaciho zafizeni dispe€erského salu, mistnosti DOZ, mistnosti ETCS a
napajeni pro DOZ a ETCS je souc&asti kazdé stavby (1 az 5) na trati Brno - Pferov. Realizace DOZ bude na
trati Brno — Pferov s ohledem na stavajici stav sdélovaciho a zabezpecéovaciho zafizeni feSena ve sméru od
Pferova do Brna. Divodem je absence pfenosovych cest s dostate¢nou kapacitou. V ramci 5. stavby budou
na CDP Prerov zfizeny skfiné DOZ, zajistény vSechny potfebné pfenosové cesty v Useku Kojetin — Pferov a
vybaven Fidici sal. V ramci ostatnich staveb tj. 1 az 4 bude provadéno pouze doplnéni a Upravy systém.

V ramci kazdé stavby bude postupné v Useku BlaZovice — Pferov aktivovano DOZ a ETCS. V3echny stanice
budou do spusténi DOZ obsazeny vypravéimi.rov — Blazovice sou€asné s dalkovym ovladanim z CDP Prerov
bude aktivovany po dokonéeni jednotlivych Usekl staveb, kdy budou postupné od Pferova az do Brna
vybudovany pfenosové cesty mezi jednotlivymi stanice a CDP Pferov (viz zadavaci podminky investora).

Proto jsou Fe$ena situacni schémata stanic a pfilehlych tratovych Usekl pouze v jedné varianté, ato s
ETCS pro definitivni stav oproti pfedchozi dokumentaci (tj. pfechodny stav bez ETCS a s ETCS pro definitivni
stav).
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Soucasti tohoto PS budou Upravy zafizeni DOZ na CDP Prerov, Upravy pracovisté dispecert, zména
SW DOZ a jednotlivé stanice Blazovice, Holubice, Rousinov, Lule¢, VySkov na Moravé budou zapojeny do
dalkového ovladani a zafizeni bude prezkouseno.

Vybaveni technologii zabezpefovaciho zafizeni dispeCerského sélu, mistnosti DOZ, mistnosti ETCS a
napajeni pro DOZ a ETCS je soucasti kazdé stavby (1 az 5) na trati Brno - Pferov. Realizace DOZ bude na
trati Brno — Pferov s ohledem na stavajici stav sdélovaciho a zabezpe&ovaciho zafizeni feSena ve sméru od
Pferova do Brna. Divodem je absence prenosovych cest s dostatec¢nou kapacitou. V ramci 5. stavby budou
na CDP Prerov zfizeny skfiné DOZ, zajistény vSechny potfebné pfenosové cesty v useku Kojetin — Pferov a
vybaven Fidici sal. V ramci ostatnich staveb tj. 1 az 4 bude provadéno pouze doplnéni a Upravy systém.

V ramci kazdé stavby bude postupné v Useku Blazovice — Pferov aktivovano DOZ a ETCS. VSechny stanice
budou do spusténi DOZ obsazeny vyprav€imi.

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
Stavajici stav

Trat'ova kabelizace:

V useku zst. Slapanice — zst. Blazovice je v sou¢asné dobé& provozovana nasledujici kabelizace: 1x HDPE
ve velmi $§patném technickém stavu, 1x DOK 48 viaken, 1x TK 15XN ve $patném stavu. Rezervni HDPE v
tomto useku neni.

Mezi zst. Blazovice a zst. Kienovice horni nadrazi je v sou¢asné dobé polozena jedna trubka HDPE modré
barvy ve které je polozeny DOK 12 vlaken. V ramci staveb ,Rekonstrukce tratového useku Blazovice (mimo) -
Nesovice (véetn&)* a "Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno-Cernovice" bude poloZeny novy tratovy
kabel 15XN0,8 a tfi HDPE trubky.

V t.0. Blazovice — Krenovice dolni nadrazi bude poloZzeny v ramci stavby ,Rekonstrukce tratového Useku
Blazovice (mimo) - Nesovice (v€etné)“ tratovy kabel 15XNO0,8 a tfi HDPE trubky. Do provoznich HDPE trubek
bude zafouknut dalkovy opticky kabel 72 viaken a tratovy opticky kabel 48 viaken.

V useku zst. Blazovice — zst. Holubice je v provozu metalicky tratovy kabel 5XN.

V useku Holubice — Kfenovice horni nadrazi jsou v provozu metalicky kombinovany kabel DK DCKAYPBV
33DM0,9+ 9XV1,3 a metalicky tratovy kabel TK DCKAYPBYV 8DMO0,9. Od zkm 26,000 bude v ramci stavby
"Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno-Cernovice" bude poloZeny novy tratovy kabel 5XN0,8 a dvé
HDPE trubky.

Mistni kabelizace:
Ve viech Zst. je pouze stavajici metalicka mistni kabelaz, s vyjimkou Zst. BlaZovice kde jsou poloZzené mistni
optické kabely k rozvadééim EOV.

Prenosové zafizeni:

V sougasné dobé jsou v Zst. Brno Slatina, Slapanice a BlaZovice v provozu pfenosové uzly MPLS ASR902
technologické datové sité TDS. Ve vSech téchto Zst. je v provozu pfenosova sit’ Techlan na bazi zafizeni PDH
a sit' Intranet.

V Useku Brno Maloméfice — BlaZovice — Slavkov u Brna — Kyjov je v provozu pfenosovy systém PDH 1. fadu
(systém PCM30U) a dale v useku Brno Maloméfice — BlaZovice je provozovany systém PDH 3. fadu, ze
kterého je od Blazovic smérem na Kyjov provozovany pouze 1. fad.

V zst. Kfenovice horni n. a dal smérem na zst. Holubice, zst. Rousinov, zst. Lule¢ a zst. VySkov neni
provozovana Zzadna technologicka datova si, v tomto Useku je provozovana pouze provozni datova sit’ Intranet
po metalickych kabelech za pomoci modemu.

V ramci stavby bude zcela nové vybudovana prenosova technologie v Useku Zst. BlaZzovice — Zst. VySkov,
technologicka datova sit’ TDS s integrvanou datovou siti Intranet a samostatna pfenosova IP sit pro GSM-R.
Stavajici PDH systém 1. a 3. fadu se demontuje v koordinaci s jinymi stavbami, které oprobihaji v navazujicich
tratovych usecich Brno — Blazovice a Blazovice — Nesovice.

Zapojovace:

V dot&eném tratovém Useku se nachazeji v sou€asnych zst. tyto zapojovace:
zst. Blazovice — Alfa

zst. Kfenovice — Mikro-NZ 10

Zst. Holubice — Mikro-NZ 10
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zst. Rousinov — Mikro-NZ 10

zst. Vyskov — Mikro-Z-0

Tyto zapojovace neumoziiuji IP konektivitu a dalkové Fizeny provoz na trati. V ramci stavby budou kompletné
nahrazeny.

Sdélovaci zafizeni:

V jednotlivych Zst. jsou v provozu telefonni a hodinové rozvody, v Zst. je stavajici hodinové zafizeni. Vzhledem
k zastaralosti stavajiciho zafizeni a stavebnim Upravam a demolicim bude veSkeré toto zafizeni v dotéenych
Zst. nahrazeno.

ATU

V zst. Blazovice, Zst. Rousinov, zst. VySkov na Mor. a v Zst. Kfenpvice horni nadrazi jsou v provozu digitalni
telefonni Ustfedny TTC2000, které jsou soudasti sluZebni telefonni sité. Jednotlivé ATU jsou zapojené
kaskadn& pres modemy jako podruzné uzly ATU Brno Maloméfice. Tyto ATU budou pIné nahrazené IP
telefonni Ustfednou, ktera se pfipoji na ATU Maloméfice.

MRS

V soucCasné dobé je zakladnovou radiostanici vybavena kazda Zst. v Useku Blazovice — VySkov. Nové bude na
celé trati provozovany radiotelefonni digitalni systém GSM-R a v novém stavu zlstane v provozu pouze MRS
v zst. Blazovice.Tato MRS v novém stavu bude v IP provedeni. V ostatnich Zst. v useku Blazovice — VySkov
se MRS zrusi.

SRD

V soucasné dobé je stavajici trat Brno- Pferov vybavena siti SRD v analogovém systému TRS. Po dobu
stavby je nutné zachovat tento systém v provoznim stavu, v novém stavu je nutné zachovat TRS pro usek
Holubice — Krenovice hor.n. - Sokolnice. V uUseku Brno — Blazovice — VySkov bude systém TRS piné
nahrazeny systémem GSM-R.

DDTS ZDC
V soucCasné dobé je v zst. BlaZzovice systém DDTS vybudovan. Zaintegrovany jsou technologie OSV, EQV,
OSE, ROZ, EE. V zst. BlaZzovice se nachazi stavajici InK.

Novy stav

Trat'ova kabelizace:

Tratova kabelizace se dotyka tratovych useku Zst. BlaZzovice — Zst. Vy3kov, Zst. BlaZzovice — Zst. Slapanice,
zst. Holubice — Zst. Kfenovice horni nadrazi. V téchto tratovych Usecich zahrnuje tratova kabelizace pokladku
nového metalického tratového kabelu, ¢tyf HDPE trubek (v nékterych usecich tfi HDPE trubek) a pokladku
nového optického kabelu 72 viaken a tratového optického kabelu 48 viaken. Z duvodu zabezpeceni
zalohovani sdélovacich, zabezpefovacich a silnoproudych technologii a zajisténi jednotného profilu optické
kabelizace bude dale tratova kabelizace feSena i v navazujicich usecich nasledovné.

Celkové bude v ramci stavby realizovana nasledujici tratova a dalkova kabelizace:

usek Zst. BlaZzovice — Zst. VySkov:

. metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce

. 4x trubka HDPE (provozni — fialova a modr4, rezervni &erné)

. 1x délkovy opticky kabel 72 vlaken, 1x tratovy opticky kabel 48 viaken

usek zst. Slapanice — Zst. BlaZovice:

. Tratovy kabel (TK) 15XNO0,8 v provedeni TCEPKPFLEZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce
. 3x trubka HDPE modra, fialova a ¢erna barva, stavajici modra HDPE, ktera je ve Spatném stavu, bude
timto nahrazena

. 1x délkovy opticky kabel 72 vlidken a 1x tratovy opticky kabel 48 viaken

usek Zst. BlaZovice — Zst. Kfenovice horni n.:

. pfesmérovani TK a HDPE trubek do nové TB.

. 1x dalkovy opticky kabel 72 vidken a 1x tratovy opticky kabel 48 vlaken

Usek zst. Blazovice — Zst. Kfenovice dolni n.:

.24 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — VySkov B.1 Souhrnna tech. zprava

Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.
. pfesmérovani stavajicich kabell do nové TB.

Usek zst. Holubice — zst. Kfenovice horni n. (zkm 26,000):

. metalicky kabel TK 5 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, s redukci proti vlivim stfidavé trakce

. 2x trubka HDPE modra a ¢erna barva (rezervni HDPE)

Nové kabely DOK/TOK budou ukon&ené celym profilem v Zst. BlaZovice, zst. Slapanice, Zst. Kfenovice horni
nadrazi, zst. Holubice, Zst. Rousinov, zst. Lule¢ a zst. VySkov na Moravé dle smérnice. V Zst. Budou dle
smérnice zfizené propoje mezi sdélovacimi mistnostmi a mistnostmi zabezpecovaciho zafizeni.

TOK bude zaustény do objektd TD v zast. Ponétovice, budovy podruzné trafostanice v zst. Blazovice, SpS
v szt. Blazovice, sdélovaci mistnosti v Holubickém tunelu, TD u Holubického tunelu, TD nastupisté v zst.
Holubice, TD u Rousinovského tunelu a TD u Habrovanského. Ve sdélovacich mistnostech bude ukon&eno 24
vlaken TOK z obou sméru a zbylych 24 viaken bude provareno. Z TOK bude provedeny vypich 24 viaken do
TTS v zkm 46,696.

Ve stanici Kfenovice horni n. bude poloZzen mistni opticky kabel 12 vlaken pro pfipojeni nového
technologického domku BTS.

Tratové kabely budou zavedeny celym profilem do vyznamnych technologickych objektd ve stanicich,
zastavkach a u tunel(.U portald tunelt budou umistény VTO ke kazdé koleji tj. 4 ks VTO u jednoho tunelu.
Pokladka kabelll pfes stanice a v tunelech se predpoklada do pfipravenych kabelovodu. Kabely a HDPE
trubky v tunelech budou v nehoflavém provedeni.

Stavajici kabelaz bude po dobu vystavby v provozu, provizorni prekladani stavajici kabelaze budou feSit
samostatné stavebni objekty.

Mistni kabelizace:

V zst. BlaZovice, Holubice, Lule¢ a VySkov na Moravé budou vybudované kompletné nové mistni kabelizace
optické a metalické. Budou napojeny viechny technologické a energetické objekty mistnimi optickymi kabely.
Pro pokladku kabel( se budou vyZivat v maximalni mife nové kabelovody. Optické kabely budou zafouknuty
do HDPE trubek. Mistni HDPE trubky se budou odliSovat barevné (HDPE pro energetiku — €ervena, pro
kamerové systémy je vyhrazena zelena, pro ostatni se doporuéuje hnéda).

Nové budované metalické kabely budou realizované, vzhledem ke stfidavé trakci, v provedeni
TCEPKPFLEZE.

Prenosové zafizeni:

V novém stavu bude v Useku BlaZovice — VySkov na Moravé vybudovana kompletné nova datova sit TDS,
kterd bude integrovat i datovou sit' Intranet a dale bude vybudovana nové autonomni pfenosova IP sit' pro
GSM-R.

Béhem stavby je nutné zajistit provizorni stav pfenosové sité z ddvodu demolice nebo rekonstrukce
stavajicich budov v ZST BlaZovice, Holubice a VySkov na Moravé. V téchto Zst. se pfemisti pfenosové
zarizeni do provizornich prostor.

IP pfenosova sit TDS a Intranet novy stav:

V ramci stavby se v ZST BlaZovice doplIni v novém stavu novy PE uzel MPLS s pfenosovou rychlosti 10GbE
se zalohovanym fizenim a napajenim. Dal$i uzel MPLS bude vybaveny v ramci 3. stavby v ZST Nezamyslice.
V Useku Blazovice — Vy$kov na Moravé vybavi véechny ZST novymi CE routery L3, tyto uzly budou spole&né i
pro datovou sit’ Intranet. DalSi CE router L3 s pfenosovou rychlosti 1GbE se doplni do Zst. Kfenovice horni
nadrazi a do spinaci stanice Blazovice.

Jednotlivé objekty, sluzebny, energetické budovy a zafizeni v Zelezni€nich stanicich a mezistani¢nich usecich
budovy budou vybaveny distribu&nimi datovymi pfepinaci L2, pfipojenymi na nejbliZsi router L3. Na router L3
se dale pfipoji switche kamerovych systéma, které se buduji v ramci jinych PS.

IP prenosova sit MPLS pro GSM-R

Pfedmétem tohoto PS je déle vybudovani nové samostatné pfenosové sité IP MLPS pro GSM-R s uzly u
kazdé BTS v useku BlaZovice — Vy8kov na Moravé. V kazdé BTS se vybuduje pfenosovy pfistupovy CE uzel
MPLS s emulaci okruhti E1 o pfenosové rychlosti 1GbE pro zaji$téni komunikaénich kanald. V ZST BlaZovice
se vybuduje PE uzel 1GbE, ktery zajisti pfipojeni pfenosovych uzll z navazujicich trati a dale zajisti
zaokruhovani sité smé&rem na Nezamyslice a pfimé pfipojeni na stavajici PE uzel na ATU Brno Maloméfice.

Digitalni TDM prenosovy trakt TechLan
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V ramci stavby se po skoné&eni provizorniho stavu zrusi stavajici systém ATU TTC2000 v Zst. BlaZovice, ktery
soucasné slouzi jako soucast prfenosoveho traktu PCM. Nasledné se zrusi a demontuji tyto souvisejici uzly
v zst. Slapanice, Kfenovice horni nadrazi, Rousinov a VysSkov na Moravé.

Zapojovace:

Nové feSeni zapojovacl bude nasledujici:

Do novych, pfipadné nové rekonstruovanych Zst. budou dodany nové zapojovace v IP provedeni. Kazda zZst.
bude vybavena VolP routerem, pfevodnikem rozhrani IP/MB a ovladaci jednotkou. Jako ovladaci jednotky
budou pouzity IP telefony s rozSifenou klavesnici.

Ve vSech Zst. bude zajisténa zaloha pro napajeni zapojovacli na dobu 6ti hodin. Po dokonéeni stavby bude
cela trat Brno — Prerov fizena dalkové z CDP Prerov, pfipadné z PPV Nezamyslice nebo PPV Brno hl. n. nebo
lokalné z NZP v jednotlivych Zst. V kazdé Zst. bude dale umisténo nouzové ovladaci pracovisté kde budou
umistény IP telefony s rozSifenou klavesnici ve funkci zapojovace a pfenosny terminal GSM-R..

Sdélovaci zarizeni:

V ramci vybaveni jednotlivych lokalit uZivatelskym sdélovacim zafizenim dojde ve vSech zastavkach a
stanicich v Useku BlaZovice — VySkov k vybudovani novych rozvodl strukturované. Strukturovana kabelaz
bude tvofena kabely UTP 4x2x0,5, pfipadné FTP 4x2x0,5. Soucasti sdélovaciho zafizeni bude dale vybaveni
sdélovacich prostor skfinémi, konstrukcemi pro uloZeni a ukonéeni kabelt a HDPE trubek a rosty.

PZTS

Systémy PZTS a LDP, bud samostatnymi, nebo slou¢enymi, budou zabezpeceny vsechny nové a adaptované
prostory v technologickych budovach. Samostatné systémy LDP a PZTS se pouZiji u energetickych objektd,
Mensi prostory sdélovaci a nn se vybavi systémy PZTS s pozarnimi ¢idly. VSechny systémy budou zaélenény
do systému DDTS.

Pouziti systém( ASHS bude navrZzeno pouze na zakladé pozarné bezpecénostniho feSeni objektd. Jejich
pouziti se v pfipadé pozadavku PBR bude tykat prostor pro zabezpeéovaci technologii. V pfipadé, ze PBR
nebude systém ASHS pozadovat nebo doporuCovat, nebude se realizovat a prostory pro zabezpelovaci
technologii se vybavi systémem PZTS doplnénym koufovymi ¢idly (v souladu se zadavacimi podklady).

ATU

V zst. Blazovice, Lule€, VySkov a Kfenovice horni n. jsou v provozu digitalni telefonni ustfedny TTC2000,
které jsou soucasti sluzebni telefonni sit&, jednotlivé ATU jsou jako podruzné uzly pfipojené na uzel ATU Brno
Maloméfice.

Po dobu stavby budou ATU provozované v zst. BlaZovice, Vy$kov a Kienovice horni n. V Zst. Lule¢ nebude z
divodu vyluky trati provoz ATU nutny. V provizornim stavu se v Zst. BlaZovice ptemisti stavajici ATU do
provizorniho sdélovaciho kontejneru z divodu demolice stavajici budovy SDC. V novém stavu se pfedpoklada
pfechod ucastnické kapacity v celém tratovém useku do IP prostfedi.

V Useku Blazovice — VySkov na Moravé vybuduji dvé nové IP telefonni ustfedny, které se pfipoji na hlavni IP
ATU Brno Malométice. Jedna IP ATU bude umisténa v Zst. BlaZovice a druha v Zst. Vy$kov na Moravé. Tyto
dvé ATU se pfipoji vdechny IP telefonni pobo&ky budované v této stavb&. Ob& ATU se doplni pfevodniky
IP/analog pro pfipojeni stavajicich pobocek, které se nachazeji, resp. které se budou po realizaci stavby
nachazet mimo okruh stavby €. 2. V ramci stavby se provedou souvisejici konfiguracni Upravy telefonni sité na
stavaijici IP ATU v Brné Maloméficich.

Rozhlasové zarizeni

V zast. Ponétovice bdue stavajici rozhlasova ustfedna nahrazena IP rozhlasovou Ustfednu, kterd se umisti do
nového technologického domku(TD). Stavajici rozhlasové vétve budou pfesmérovany do nového TD.

Ve vSech zelezni¢nich stanicich v Useku Blazovice — VySkov, kde bude probihat osobni doprava, budou
zfizené nové rozhlasové systémy pro cestujici.

Zafizeni rozhlasu bude v IP provedeni pro dalkové ovladani, vSe bude soucasti informacéniho systému, ktery
zaijisti jak dalkové ovladani, tak i mistni provoz ze zapojovacl a informacénich klientu.

Informacéni zafizeni

Ve v3ech Zst. v Uuseku BlaZovice — Vy3Skov, kde bude probihat osobni doprava, bude zfizeny novy vizualni
informacni systém pro cestujici. Informacni zafizeni bude v IP provedeni pro dalkové ovladani. Bude zajisténo
jak dalkové ovladani, tak i mistni nouzovy provoz z informacnich klientd.
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Nové informacéni tabule/monitory budou umisténé ve vnitfnich prostorach pro cestujici, v podchodu a na
nastupisti. Nastupistni tabule budou v provedeni LED grafickych displejd (pIné barevné LED segmenty) s
rozte¢i bodd 2,9 mm podsviceni s automatickou regulaci jasu, analogové hodiny, dale budou obsahovat
doplfujici informace a bézici fadek. Tabule budou doplnény ochranou proti sedani ptakl. VSechny tabule
budou v antivandalnim provedeni.

Kamerovy system
Kamerové systémy budou vybudované pro tfi hlavni ucely:

. Dopravni kamerovy system, ktery bude monitorovat nastupidtni hrany ve stanicich.

. Bezpecnostni kamerovy system, ktery bude monitorovat vefejné prostory pro cestujici (podchody,
Cekarny atd..)

. Kamerovy system SEE, ktery bude monitorovat stav rozvadé¢a v rozvodnach vn

V tunelech se kamerové systémy instalovat nebudou.

Kamerové systémy budou v IP provedeni s moznosti dalkového dohledu a oddélené od sebe min od L2 OSI
modelu. Kamery budou s IR pfisvitem a s moznosti pfisviceni pfi Spatnych svételnych podminkach. Data z
kamer budou ukladana na lokalni ulozisté s dalkovym pfistupem v ramci systému KAC.

Video signal z dopravniho kamerového systému bude pfenasen na klientské pracovisté CDP Prerov, PPV
Nezamyslice a PPV Brno hlavni nadrazi.

Videosignal z kamerového systému SEE bude pfenasen na dispecefské pracovisté ED Maloméfice.

GSM-R

V celém Useku Blazovice- Vy$kov bude trat pokryta signalem GSM-R. V ramci automatického vstupu bude
zajisténo pokryti tratového useku na Sokolnice.

V ramci zpracovani této dokumentace byl provedeny vypocet pokryti v programu Radiolab 4. S ohledem na
fyzické moznosti umisténi BTS a nutnost vykryti tunelovych tubusl byly navrzeny zakladnové stanice BTS v
nasledujicich mistech:

usek Holubice - Kfenovice

zst. Kfenovice horni nadrazi

usek Blazovice - Holubice

zst. Blazovice

Holubicky tunel

zst. Holubice

usek Holubice - Rousinov

zst. Rousinov - R

zst. Rousinov

usek Rousinov - Luleé¢

Habrovansky tunel

zst. Luled

usek Lule€ — VySkov na
Moravé

zst. VySkov na Moravé

Ve v3ech mistech bude vybudovany novy stozar. U BTS oznalené v tabulce Zst. Rousinov-R se jedna o
detaSovanou ¢ast BTS na druhy portal tunelu. Tato detaSovana ¢ast by se realizoval az na zakladé vysledk
méreni z vlastni BTS, signal v téchto mistech vychazi na hranici povoleného Utlumu. Stavebné bude misto
pfipravené tak, aby bylo v tomto misté mozné anténu instalovat.

O definitivnim umisténi BTS v Zst. Kfenovice horni n. bude rozhodnuto po dokonéeni stavby ,Rekonstrukce
tratového useku Blazovice (mimo) - Nesovice (véetné), ktery fesSi umisténi BTS v zst. Kfenovice dolni n.
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V ramci stavby bude doplnéna centralni ¢ast sité o zaclenéni novych BTS do systému. Jednotlivé bunky
budou feSené tak, aby respektovaly pfifazeni volajicich hovor( z hnacich vozidel k dispecerovi dané oblasti.
Vzhledem k tomu, Ze novy usek GSM-R navazuje na jiz provozovanou oblast GSM-R (VySkov — Prerov, které
jsou soucasti 3 - 5 stavby a Kienovice dolni n. — Nesovice, ktera je soucasti stavby ,Rekonstrukce tratového
useku Blazovice (mimo) - Nesovice (v€etné)* a pfedchazi této stavbé), provede se optimalizace nastaveni
stavajicich BTS v tratovych usecich navazujicich na tuto stavbu.

Soucasti stavby je i umisténi radiovych navésti (radiovnikd) v navazujicich tratovych usecich.

Spousténi systému GSM-R musi byt koordinovano se spousténim dalkového fizeni dotéenych tratovych
usekd.

MRS

V soucasné dobé je zakladnovou radiostanici mistni radiové sité vybavena kazda zst. v useku Blazovice -
VySkov. Po dobu stavby je nutné zachovat provoz téchto radiostanic v Zst. Blazovice a Vyskov, v ostatnich
Zelezni¢nich stanicich je vhodné jejich provoz zachovat pro potfeby stavby. Vzhledem k dopravni vyluce neni
provoz téchto MRS nutny z divodu dopravy.

V zst. Blazovice je nutné fesit provizorni stav MRS z dlivodu demolice objektu SDC, kde je systtm MRS
vCetné antény umistény. Pro provizorni umisténi antény MRS v Zst. BlaZzovice se vyuZije provizorni stozar pro
TRS.

V novém stavu se s provozem MRS v Zelezni¢nich stanicich v pfedmétném utratovém Useku nepodita, s
vyjimkou zst. Blazovice kde navazuje odboc¢na trat bez GSM-R sité. V definitivnim stavu se v Zst. Blazovice
anténa MRS umisti na novy stozar GSM-R. Stavajici analogova radiostanice se vyméni za novou IP
radiostanici pro moznost dalkového ovladani.

SRD

V soucasné dobé je stavajici trat Brno - Pferov a Brno — Kfenovice — Slavkov u Brna vybavena siti SRD v
analogovém systému TRS. V novém stavu se na trati Brno - Pferov v Useku Brno — VySkov na Moravé
predpoklada vyhradni provoz pouze v novém digitalnim systému GSM-R a to ihned v okamziku uvedeni trati
do provozu. Systém TRS nebude na této trati dale pouzivany.

Systém TRS bude i nadale pouzivany na trati Brno — Sokolnice — Kfenovice horni nadrazi - Sokolnice. Z
tohoto divodu bude v novém stavu provozovana zakladnova radiostanice systému TRS v zst. Blazovice ve
sméru na Kfenovice horni n. Radiovy provoz v siti GSM-R na ostatnich navazujicich tratich feSi jiné stavby,
které 2. stavbu pfedchazi.

Po dobu realizace stavby bude provoz TRS nutné zachovat. Z tohoto duvodu bude zakladnova stanice TRS v
Zst. BlaZzovice pfemisténa do provizornich prostor - provizorni sdélovaci kontejner, provizorni DK a provizorni
anténni stozar. V definitivnim stavu se v Zst. BlaZovice system TRS pfemisti do novych prostor v nové TB a
doplni se IP blokem pro moznost dalkového ovladani. Anténa se umisti na stozar BTS sité GSM-R. V
ostatnich lokalitach v pfedmétném tratovém useku se systém TRS demontuje.

Ostatni radiové systémy

V Holubickém tunelu bude vzhledem k jeho délce cca 1km provedené zajiSténi radiového signalu pro
integrované zachranné slozky. V technologické mistnosti v tunelové roufe bude umisténa technologie pro
opakovani signald radiovych siti slozek integrovaného zachranného systému I1ZS pro MV CR a pro HZS v
pasmech 400MHz a 160MHz. Signal bude do tunelovych rour vysilany Stérbinovou anténou — vyzafovacim
kabelem. Prijimaci antény radiovych signald budou umistény na novém betonovém stozaru ureném pro
technologii GSM-R v Zst. Holubice. Signély mezi pfijimaci anténou a technologii vyzafovaciho kabelu budou
vedeny v optickych kabelech.

Vybaveni dispecerského pracovisté

Cely tratovy Usek se bude v okamzZiku uvedeni do provozu fidit z CDP Pferov. Vlastni vybaveni CDP pro celou
trat Brno — Pferov je pfedmétem samostatné 5. stavby. V ramci 2. stavby se provede doplnéni pracovist pro
nové technologie useku Blazovice — VySkov.

Technické FeSeni DDTS ZDC

Technické fedeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systéma, zafizeni a vyrobki SZDC TS
&.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC &. 2/2008 —
ZSE &. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci umozfiovat
navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k pfechodu
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systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Tato zafizeni museji jiz nyni poskytovat
informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢€.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavkl na
budovani systému DRT a DDTS, &. j. 11577/2015-O14 ze dne 16. 3. 2015. Komunika&ni rozhrani jednotlivych
technologickych systémU musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS 2/2008 - ZSE, treti
vydani.

Technické fe$eni zapada do jiZz navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

V ramci stavby ,Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba Blazovice - Vy3kov“ bude v tratovém useku
Blazovice - VysSkov vybudovan systém dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni
cesty. V ramci tohoto PS bude zajisténa komunikace jednotlivych technologii EOV, OSV, EE, OSE, ROZ, ISC,
PZTS, ZPDP, KAMS, VYT, KOT, DVK a PZ (TLS dle TS 2/2008 - ZSE) do integra¢nich koncentrator(i (InK)
umisténych v zst. VySkov na Moravé, Zst. Lule€, odb. Rousinov, Zst. Holubice a Zst. BlaZovice. Z téchto
integraniho koncentratoru bude zajisténa komunikace na integraCni servery (InS) umisténé na ED Brno
Maloméfice a na CDP Prerov. V Zst. Blazovice se nachazi nevyhovujici stavajici InK, ktery bude vyménén za
novy. Dale budou dodany nové InK do zst. VySkov na Moraveé, zst. Lule¢, Odb. Rousinov a Zst. Holubice.
Soucasti PS DDTS bude dodavka novych rozvadécu dalkové diagnostiky (RDD), které budou vybudovany v
Zst. Vy8kov na Moravé, budova pro NTS, Zst. Lule¢, TB, Habrovansky tunel, Odb. Rousinov, TB, Tunel
Rousinov, Zst. Holubice, TB, Tunel Holubice, Zst. BlaZovice, TB a Zast. BlaZovice.

Prelozky a ochrany sdélovacich kabell SZ

V ramci stavby budou provedeny ochrany a pielozky stavajicich sd&lovacich kabeltl SZ. Tyka se to predevsim
tratovych a dalkovych metalickych kabell. Mistni kabelizace, vzhledem k vylukam dopravy je nutné ochranit v
koncovych Zzst. stavby — Blazovice a VySkov na Moravé. V ostatnich stanicich bude pouze pro zachovani
nejnutné&jsich spojeni. V daném useku nejsou kabely CD-T.

Prelozky a ochrany sdélovacich kabel(i cizich operatorua
V ramci stavby budou provedeny ochrany a prelozky sdélovacich kabell cizich operatort a to z dlivodu kolizi
z divodu stavebnich praci a z dlivodu jejich ovlivnéni induk&nimi vlivy nové elektrické trakce.

Jiné

Sougasti 2. stavby budou i demontaze stavajiciho sdélovaciho zafizeni. Cast demontaZi bude soud&asti
pfedmétnych provoznich soubord. Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast demontazi bude probihat v tratovych
usecich, které se opousti z diivodu zmény trasovani (Zst. Komorany), nebo v zst., které méni polohu (Zst.
Rousinov, zst. Lule€) budou tyto demontaze feSeny v ramci samostatného PS. Demontaz téchto zafizeni
nepodmifuje vystavbu nového zafizeni. Jejich demontaz ovliviiuje pouze nutnost jejich provozovani béhem
stavby a jejich provoz bude ukonceny spusténim stavby, resp. novych tratovych usekl a novych Zst. do
provozu. Do téchto demontazi budou zafazené i demontaze dale nepouzivanych komponentd MRS a TRS.

D.1.3 Silnoprouda technologie

D.1.3.1 Dispecerska ridici technika
V ramci stavby se navrhuje vybudovat podfizené stanice dispeCerské fFidici techniky v Useku
Zelezni¢ni traté Blazovice - VySkov. Dispecerska fidici technika ma zajiStovat Ustfedni fizeni technologickych
celkli PETZ a na budovaném useku zelezniéni trati, jak je podrobnéji popsano ¢asti dokumentace D.1.3.1.
Rizeni systému PETZ a NZZ (pevnych elektrickych trakénich zafizeni a napajeni zabezpe&ovacich
zafizeni) provadéji a i v budoucnu budou provadét elektrodispecefi z elektrodispecinku Brno.

V uvedenych objektech se navrhuje instalace novych podfizenych stanic, tvofenych
programovatelnymi automaty (PLC = programmable logic controller) umisténymi v nasténnych skfinich.
Podfizené stanice budou koncentrovat signaly a povely z fizenych technologickych zafizeni. Signaly a povely
z technologického zafizeni budou pfipojeny pomoci vnitfnich kabeld (metalickych/optickych).

Zafizeni DRT bude ve v8ech pfipadech umisténo ve vnitfnich prostorach majitele a nevyzaduje
zfizeni ochrannych pasem.

D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 22-03-41 SpS 25 kV Blazovice, R 25 kV
Spinaci stanice 25kV je umisténa v samostatné budové v Zel. stanici BlaZovice. Dispozi¢né je budova
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feSena tak, aby byla rozvodna 25kV oddélena od ostatnich technologii, které jsou umistény v samostatnych
mistnostech. Objekt je vybaven kabelovym prostorem. Spinaci stanice zajiStuje v pfipadé potfeby propojeni
trakéniho vedeni a jeho napajeni ve sméru Brno, Prerov, ZUB, Veseli na Moravé a napajeni TV ve sméru na
Chrlice. Rozvadéc¢ 25kV sestava z dvaceti tfi vzduchem izolovanych skfini umisténych ve dvou fadach proti
Sobé.

SpS je provozovana bez trvalé obsluhy, ovladani bude provozovano Ustfedné ze stanovisté ED
Prerov. V pfipadé potfeby Ize ovladat zafizeni SpS mistné pomoci terminall IED v rozvadéci 25kV, pfipadné
z mistniho panelu.

PS 22-03-42 SpS 25 kV Blazovice, vlastni spotreba

Rozvadéce vlastni spotfeby jsou umistény v technologické budové SpS v rozvodné nn a slouzi pro
napajeni vlastni spotieby SpS.

Rozvadé¢ ANG je napojen jednak z transformatord TVS1 a TVS2, 27/0,23kV, 60kVA umisténych
v rozvadéci 25kV v poli €.1 a 22. V pfivodnim poli ANG.1 je mezi témito pfivody proveden automaticky zaskok.
Dalsi pfivod je zajistén z rozvodu stanice pfes oddélovaci transformator 0,4/0,4kV, 63kVA a rozvadé¢ RTOC1.

Rozvadé¢ ATJ je napajen ze stani¢ni baterie GB1,2-110V a souc¢asné z dobije¢l GU1,2. Soucasti
rozvodu vlastni spotfeby je dale i instalace rozvadéce GS1, ktery je osazen stfidacem DC/AC s elektronickym
bay-passem.

PS 22-03-43 SpS 25 kV Blazovice, technologie spinaného neutralu

Za uCelem sepnuti dvojitého neutralniho pole v trati Brno — Pferov pfi splnéni podminek sepnuti obou
stran neutralniho pole spinacim prvkem, ktery je schopen vypinat a opét zapinat vedeni pod zkratem bez
rizika poSkozeni bude na oba konce neutralnich poli v obou kolejich instalovan automaticky recloser a bude je
vzajemné propojovat. Recloser bude umistén na trakénim stozaru. Na z&kladé sepnuti nebo rozepnuti
recloseru nasledné dojde ke zhasnuti nebo rozsviceni svételné naveésti 50.

Sepnuti nebo rozepnuti recloseru a tedy propojeni nebo rozpojeni neutralniho pole bude fizeno na
zakladé stavil spinaCovych vypinacl v SpS a dale pomoci stavu vypinace v podélné spojce. Nutnou
podminkou pro sepnuti recloseru je také aktivace automatického rezimu spinani recloseru.

PS 23-03-41 t.u. Blazovice - Holubice, technologie spinaného neutralu

Za ucelem sepnuti jednoduchého neutralniho pole v trati BlaZzovice — Holubice pfi splnéni podminek
sepnuti obou stran neutralniho pole spinacim prvkem, ktery je schopen vypinat a opét zapinat vedeni pod
zkratem bez rizika poSkozeni bude na oba konce neutrainiho pole v koleji instalovan automaticky recloser a
bude je vzajemné propojovat. Recloser bude umistén na trakénim stozaru. Na zakladé sepnuti nebo rozepnuti
recloseru nasledné dojde ke zhasnuti nebo rozsviceni svételné navésti 50.

PS 09-03-41 t.u. Holubice - Kfenovice, technologie spinaného neutralu

Za ucelem sepnuti jednoduchého neutralniho pole v trati Holubice - Kfenovice pfi splnéni podminek
sepnuti obou stran neutralniho pole spinacim prvkem, ktery je schopen vypinat a opét zapinat vedeni pod
zkratem bez rizika podkozeni bude na oba konce neutrainiho pole v koleji instalovan automaticky recloser a
bude je vzajemné propojovat. Recloser bude umistén na trakénim stoZaru. Na zakladé sepnuti nebo rozepnuti
recloseru nasledné dojde ke zhasnuti nebo rozsviceni svételné naveésti 50.

PS 09-03-42 SpS 25kV Krenovice, demontaz stavajici technologie

V souvislosti s vystavbou nové SpS 25kV Blazovice ztrati stavajici spinaci stanice Krenovice na
vyznamu. Z tohoto diivodu bylo rozhodnuto stanici v Kfenovicich zdemontovat. Spinaci stanice je feSena jako
vnitfni se &tyfmi vypinaci, které propojuji podélné a pricné stopy trakéniho vedeni. O pfipadné likvidaci Ci
vyuzitelnosti demontovaného zafizeni rozhodne provozovatel.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN

PS 22-03-51 Zast. Blazovice, TTS 22/0,4kV

Na zastadvce BlaZovice bude vybudovana nova kioskova trafostanice 22/0,4kV. Trafostanice je
umisténa v betonovém objektu a je napojena kabelem 22kV z TNS BlaZovice. Betonovy domek v&etné jeho
osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice slouzi pfedevsim pro napajeni
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odbérl na zastavce, osvétleni, EOV a dale pro napajeni prejezdovych zab. zaf. V samostatné rozvodné VN
trafostanice je umistén vzduchem izolovany rozvadéc¢ 22kV, ktery je sestaven ze tfi poli.

V TTS, v samostatné trafokomore, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
250kVA, ze kterého je napajen rozvadé¢ RH. Z ného je napajen rozvadé¢ osvétleni RO a rozvadéc pro
napajeni ohfevu vyhybek REOV.

V rozvodné nn je dale instalovan stejnosmérny rozvadéé RU-24VDC. Je feSen jako skfifiovy
rozvadéc, ve kterém je umisténa baterie, usmérfiovace a jistici prvky. Baterie 24V pracuje s usmériiovatem v
trvalém pohotovostnim provozu. Pro zaji$téni dalkového ovladani nové instalovaného zafizeni je instalovana
prechodova skFifi, do které jsou dotaZzeny z rozvadécti RH, RO a REOV povely, signaly a poruchy.

PS 22-03-52 zst. Blazovice, NTS 22/22/0,4kV

Ve stanici bude vybudovana nova napajeci stanice energetického systému LDSz 22kV, ktera
obsahuje rovnéz trafostanici 22/0,4kV pro napajeni odbérd Zelezni¢ni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové. V samostatné rozvodné VN je umistén rozvadé¢ 22kV EG.D, ktery bude slouzit pro
napajeni NTS 22kV. Rozvadé¢ bude napajen pfipojkou VN z distribuéniho rozvodu EG.D. Pfipojka nn i
rozvadéc¢ 22kV EG.D jsou soucasti samostatné stavby EG.D.

V navazujici samostatné rozvodné VN jsou umistény dva rozvadéce 22kV Spravy Zeleznic. Vstupni
rozvadéc¢ 22kV Spravy Zeleznic ozn. R22.1 bude sestavat ze péti poli.

Z tohoto rozvadéce je kabelem napojen olejovy hermetizovany oddélovaci transformator T22,
22/22kV, 2000kVA. Transformator je umistén v samostatné trafokomore. Odpornik pfipojeny do uzlu tohoto
transformatoru, ktery slouzi pro vymezeni zemniho spojeni v LDSz 22kV, je v provedeni se vzduchovou
izolaci a je umistén v samostatné mistnosti. Z oddélovaciho transformatoru je kabelem napojen rozvadéc
22kV ozn, R22.2 sestavajici ze sedmi poli, ktery slouzi pro napajeni stanice a dale pro rozvod LDSz 22kV.

PS 22-03-53 zst. Blazovice, NTS22kV, registracni méreni
V NTS 22kV Blazovice bude v ramci tohoto objektu instalovano registraéni méreni. Cilem je méfit
kvalitu elektfiny, RMS hodnoty, vykony a energie a pfechodové déje ve vybranych méficich bodech ve
vyvodech do distribu€ni soustavy LDSZ 22kV.
NavrZzeny systém registraniho méfeni poskytuje vedkera data v otevieném a popsaném formatu, Ize
je tedy automatizované importovat do centralnich systému tfetich stran. Jako soucast celého feSeni je mozné
pouzit centralni systém ENA-SCADA, ktery poskytuje fadu nastrojli pro praci s analyzatory kvality elektfiny.

PS 23-03-51 Holubicky tunel, TTS 22/0,4kV

U Holubického tunelu bude vybudovana nova kioskova trafostanice 22/0,4kV. Trafostanice je
umisténa v betonovém objektu a je napojena kabelem z rozvodu LDSZ 22kV. Betonovy domek véetné jeho
osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice slouzi pro napajeni odbérd
tunelu - osvétleni, vétrani a dal$i dulezité odbéry v tunelu. V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén
vzduchem izolovany rozvadé¢ 22kV, ktery je sestaven ze tfi poli.

V TTS, v samostatné trafokomofe, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
100kVA. Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napajen rozvadé¢ RH a dekompenzaéni
rozvadé¢ RLC. V této trafostanici je rovnéZz umistén nahradni zdroj s automatickym startem, ktery je soucasti
samostatného objektu ZZEE.

PS 24-03-51 zst. Holubice, STS 22/0,4kV

Ve stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV napajena z energetického systému LDSz
22kV. Trafostanice je urCena pro napajeni odbérl ZelezniCni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové.

V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén vzduchem izolovany rozvadé¢ 22kV, ktery je
sestaven ze Gty poli.

V STS, vsamostatné trafokomofe, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
400kVA. Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napajen rozvadé¢ RH, a dekompenzaéni
rozvadé¢ RLC. V daldi samostatné trafokomofe je umisténa olejova dekompenzaéni tlumivka 22kV, ktera
slouzi pro kompenzaci kapacity kabelu 22kV.

PS 25-03-51 Rousinovsky tunel, TTS 22/0,4kV
U Rousinovského tunelu bude vybudovana nova kioskova trafostanice 22/0,4kV. Trafostanice je
umisténa v betonovém objektu a je napojena kabelem z rozvodu LDSZz 22kV. Betonovy domek véetné jeho
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osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice slouzi pro napajeni odbér
tunelu - osvétleni, vétrani a dal$i dalezité odbéry v tunelu. V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén
vzduchem izolovany rozvadéc¢ 22kV, ktery je sestaven ze tfi poli.

V TTS, v samostatné trafokomore, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
100kVA.

Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napajen rozvadé¢ RH a dekompenzaéni
rozvadé¢ RLC.

V této trafostanici je rovnéZz umistén nahradni zdroj s automatickym startem, ktery je souclasti
samostatného objektu ZZEE.

PS 26-03-51 zst. Rousinov, STS 22/0,4kV

V Zelezniéni stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV napajena z energetického systému
LDSz 22kV. Trafostanice je urcena pro napajeni odbérl vyhybny. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové.

V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén vzduchem izolovany rozvadé¢ 22kV, ktery je
sestaven ze Ctyr poli.

V STS, v samostatné trafokomore, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
250kVA. Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napajen rozvadéé¢ RH a dekompenzaéni
rozvadé¢ RLC. V dalSi samostatné trafokomore je umisténa olejova dekompenzacéni tlumivka 22kV, ktera
slouzi pro kompenzaci kapacity kabelu 22kV.

PS 27-03-51 Habrovansky tunel, TTS 22/0,4kV

U Habrovanského tunelu bude vybudovana nova kioskova trafostanice 22/0,4kV. Trafostanice je
umisténa v betonovém objektu a je napojena kabelem z rozvodu LDSZz 22kV. Betonovy domek v&etné jeho
osazeni do terénu je soucasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice slouzi pro napajeni odbéru
tunelu - osvétleni, vétrani a dal$i dalezité odbéry v tunelu. V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén
vzduchem izolovany rozvadéc 22kV, ktery je sestaven ze tfi poli.

V TTS, v samostatné trafokomofe, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
100kVA. Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napajen rozvadé¢ RH a dekompenzaéni
rozvadé¢ RLC.

V této trafostanici je rovnéz umistén nahradni zdroj s automatickym startem, ktery je soucasti
samostatného objektu ZZEE.

PS 28-03-51 zst. Lule¢, STS 22/0,4kV

Ve stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV napajena z energetického systému LDSZz
22kV. Trafostanice je urCena pro napajeni odbérl Zelezni¢ni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové.

V samostatné rozvodné VN trafostanice je umistén vzduchem izolovany rozvadé&¢ 22kV, ktery je
sestaven ze CtyF poli.

V STS, vsamostatné trafokomofe, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
400kVA. Z tohoto transformatoru je v ramci samostatného objektu napédjen rozvadé¢ RH, a dekompenzaéni
rozvadé¢ RK 20kVAr s tlumivkami pro kompenzaci kapacity kabelu 22kV. V dalsi samostatné trafokomore je
umisténa olejova dekompenzacni tlumivka 22kV, ktera slouzi pro kompenzaci kapacity kabelu 22kV.

Dalkové ovladani nové instalovaného zafizeni rozvodny 22kV je zajiSténo optickym propojenim
jednotlivych terminalt IED se skini dalkové Fidici techniky RTU a pfenasena pres prenosovy systém do ED
Brno.

PS 28-03-52 zst. Lule¢, TTS 22/0,4kV - zhlavi

Na zhlavi Zst. Lule¢ bude vybudovana nova kioskova trafostanice 22/0,4kV. Trafostanice je umisténa
v betonovém objektu a je napojena kabelem 22kV z Zst Lule€ a z Zst. VySkov na Moravé. Betonovy domek
v€etné jeho osazeni do terénu je soulasti samostatného stavebniho objektu. Trafostanice slouzi pfedevsim
pro napajeni odbér(l na vySkovském zhlavi, zejména EOV a osvétleni. V samostatné rozvodné VN
trafostanice je umistén vzduchem izolovany rozvadéc 22kV, ktery je sestaven ze tfi poli.

V TTS, vsamostatné trafokomore, je instalovan tfifazovy hermetizovany transformator 22/0,4kV,
100kVA, ze kterého je napajen rozvadé¢ RH. Z ného je napajen rozvadé¢ osvétleni RO a rozvadéc¢ pro
napajeni ohfevu vyhybek REOV.
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PS 30-03-51 zst. VysSkov na Moravé, NTS 22/22/0,4kV

Ve stanici bude vybudovana nova napajeci stanice energetického systému LDSz 22kV, ktera
obsahuje rovnéz trafostanici 22/0,4kV pro napajeni odbér(i Zelezniéni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové. V samostatné rozvodné VN je umistén rozvadé¢ 22kV EG.D, ktery bude slouzit pro
napajeni NTS 22kV. Rozvadé¢ bude napajen pfipojkou VN z distribuéniho rozvodu EG.D. Pfipojka nn i
rozvadéc¢ 22kV EG.D jsou soucasti samostatné stavby EG.D.

V navazujici samostatné rozvodné VN jsou umistény dva rozvadéce 22kV SZDC. Vstupni rozvadéd
22kV SZDC ozn. R22.1 bude sestavat ze péti poli.

Z tohoto rozvadéce je kabelem napojen olejovy hermetizovany oddélovaci transformator T22,
22/22kV, 2000kVA. Transformator je umistén v samostatné trafokomore. Odpornik pfipojeny do uzlu tohoto
transformatoru, ktery slouzi pro vymezeni zemniho spojeni v LDSz 22kV, je v provedeni se vzduchovou
izolaci a je umistén v samostatné mistnosti. Z oddélovaciho transformatoru je kabelem napojen rozvadécé
22kV ozn, R22.2 sestavajici ze sedmi poli, ktery slouzi pro napajeni stanice a dale pro rozvod LDSZz 22kV.

PS 30-03-52 zst. VySkov na Moravé, NTS22kV, registraéni méreni

V NTS 22kV Vyskov bude vramci tohoto objektu instalovano registracni méreni. Cilem je méfit
kvalitu elektfiny, RMS hodnoty, vykony a energie a pfechodové déje ve vybranych méficich bodech ve
vyvodech do distribuéni soustavy LDSz 22kV. Méfici zafizeni je umisténo v rozvadéci ARM. Jedna se o
méfeni dvou kompletnich tfifazovych systém( napéti a proudll na strané 22kV na standardnich MTN a MTP
(vyvod LDSz 22kV smér Blazovice a smér Nezamyslice).

Navrzeny systém registraniho meéfeni poskytuje veSkera data v otevieném a popsaném formatu, Ize
je tedy automatizované importovat do centralnich systému tfetich stran. Jako soucéast celého feseni je mozné
pouzit centralni systém ENA-SCADA, ktery poskytuje fadu nastroju pro praci s analyzatory kvality elektfiny.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 22-03-71 zst. Blazovice, rozvodna nn

Ve stanici bude vybudovana nova napdjeci stanice energetického systému LDSZ 22kV, ktera
obsahuje rovnéz trafostanici 22/0,4kV pro napajeni odbér(i Zelezni¢ni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové.

V mistnosti rozvodny nn bude umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzaéni rozvadé¢ RLC, ktery
bude regulovan pomoci RAMEZu napojeného na fakturacéni elektromér, rozvadé¢ zajisténé sité RZS,
rozvadé¢ osveétleni RO, rozvadé¢ REOV a rozvadé€ R-ZZ pro odepinani pfivodi do zabezpeCovaciho
zafizeni. V mistnosti DRT bude umistén stejnosmérny rozvadéé 24VDC, rozvadé¢ zélohovaného napajeni
RZN a prechodové skiifi PS pro napojeni DRT. Déle budou v mistnosti DRT umistény ovladage pro DOUO a
rozvadé&e DD TSZDC a DRT.

PS 23-03-71 Holubicky tunel, rozvodna nn

U Holubického tunelu bude vybudovéana nova trafostanice 22/0,4kV, kterd rovnéZ obsahuje rozvodnu
nn a nahradni zdroj elektrické energie.

V mistnosti rozvodny nn bude v ramci tohoto objektu umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzacni
rozvadé¢ RK, elektromérovy rozvadé¢ RE, rozvadéc¢ osvétleni RO, rozvbadé¢ zalohované spotifeby .RDO,
zdroj zalozniho napajeni UPS 10kVA a rozvadéc velmi dulezitych odbérd RVDO.

PS 25-03-72 Holubicky tunel, nahradni zdroj

U Holubického tunelu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, ktera rovnéZ obsahuje rozvodnu
nn a nahradni zdroj elektrické energie.

Néhradni zdroj bude instalovan do samostatné mistnosti, ve které budou provedeny stavebni upravy
pro jeho osazeni. MTG (motorgenerator) bude dodan s vykonem nejméné 68 kVA (PRP) s kmitoétem 50Hz a
bude v provedeni bez kapotaze. MTG bude provozovan v automatickém rezimu a bude trvale pfipojen do
rozvadée RDO a do UPS vrozvodné nn. Automatické pfepinani napajeni sit/generator je provedeno
v rozvadéci ATS. MTG bude vybaven dalkovym monitoringem se signalem: “dalkovy start a stop”, “souhrnna
porucha”, “rezerva paliva” pfipadné dalSimi zakladnimi signaly. Kromé kontaktnich vystupd bude MTG
vybaven jesté optickym vystupem pro fizeni v siti ethernet.
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PS 24-03-71 zst. Holubice, rozvodna nn

Ve stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV pro napajeni odbérlu Zelezni¢ni stanice.
Zafizeni bude umisténo v nové technologické budové.

V mistnosti rozvodny nn bude umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, dekompenzacni rozvadé¢ RK s
tlumivkami, ktery bude pfispivat ke kompenzaci kapacitniho vykonu kabelu 22kV, rozvadé¢ zajisténé sité
RZS, rozvadé¢ osvétleni RO, rozvadé¢ R-ZZ pro odepinani pfivodd do zabezpecovaciho zafizeni a
stejnosmérny rozvadé¢ RU-24VDC. V mistnosti DRT bude umistén rozvadéé zalohovaného napéajeni RZN,
RAMEZ a skfifi elektrarenského méfeni RE a ptechodova skFifi PS pro napojeni DRT. Dale budou v mistnosti
DRT umistény ovladage pro DOUO a rozvadéée DD TSZDC a DRT.

PS 25-03-71 Rousinovsky tunel, rozvodna nn

U Rousinovského tunelu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, kterd rovné&z obsahuje
rozvodnu nn a nahradni zdroj elektrické energie.

V mistnosti rozvodny nn bude v ramci tohoto objektu umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzacni
rozvadé¢ RK, elektromérovy rozvadé¢ RE, rozvadé¢ osvétleni RO, rozvbadéc¢ zalohované spotfeby .RDO,
zdroj zalozniho napajeni UPS 10kVA a rozvadéc velmi dllezitych odbérd RVDO.

PS 25-03-72 Rousinovsky tunel, nahradni zdroj

U Rousinovského tunelu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, ktera rovnéz obsahuje
rozvodnu nn a nahradni zdroj elektrické energie.

Nahradni zdroj bude instalovan do samostatné mistnosti, ve které budou provedeny stavebni upravy
pro jeho osazeni. MTG (motorgenerator) bude dodan s vykonem nejméné 68 kVA (PRP) s kmitoétem 50Hz a
bude v provedeni bez kapotaze. MTG bude provozovan v automatickém rezimu a bude trvale pfipojen do
rozvadéCe RDO a do UPS vrozvodné nn. Automatické pfepinani napajeni sit/generator je provedeno
v rozvadéci ATS. MTG bude vybaven dalkovym monitoringem se signalem: “dalkovy start a stop”, “souhrnna
porucha”, “rezerva paliva” pfipadné dal§imi zakladnimi signaly. Kromé kontaktnich vystupl bude MTG
vybaven jesté optickym vystupem pro Fizeni v siti ethernet.

PS 26-03-71 zst. Rousinov, rozvodna nn

Ve stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV pro napajeni odbéru ZzelezniCni stanice.
Zarizeni bude umisténo v nové technologické budové.

V mistnosti rozvodny nn bude umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, dekompenzalni rozvadé¢ RK s
tlumivkami, ktery bude pfispivat ke kompenzaci kapacitniho vykonu kabelu 22kV, rozvadéc¢ zajisténé sité
RZS, rozvadél osvétleni RO, rozvadé¢ R-ZZ pro odepinani pfivodu do zabezpelovaciho zafizeni a
stejnosmérny rozvadé& RU-24VDC. V mistnosti DRT bude umistén rozvad&& zalohovaného napajeni RZN,
RAMEZ a skfif elektrarenského méfeni RE a pfechodova skFifi PS pro napojeni DRT. Déle budou v mistnosti
DRT umistény ovladage pro DOUO a rozvadé&e DD TSZDC a DRT.

PS 27-03-71 Habrovansky tunel, rozvodna nn

U Habrovanského tunelu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, kterd rovnéz obsahuje
rozvodnu nn a nahradni zdroj elektrické energie.

V mistnosti rozvodny nn bude v ramci tohoto objektu umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzacni
rozvadé¢ RK, elektromérovy rozvadé¢ RE, rozvadéc osvétleni RO, rozvbadé¢ zalohované spotfeby RDO,
zdroj zalozniho napajeni UPS 10kVA a rozvadéc velmi dulezitych odbérd RVDO.

PS 27-03-72 Habrovansky tunel, nahradni zdroj

U Habrovanského tunelu bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, ktera rovnéZ obsahuje
rozvodnu nn a nahradni zdroj elektrické energie.

Néhradni zdroj bude instalovan do samostatné mistnosti, ve které budou provedeny stavebni upravy
pro jeho osazeni. MTG (motorgenerator) bude dodan s vykonem nejméné 68 kVA (PRP) s kmitoétem 50Hz a
bude v provedeni bez kapotaze. MTG bude provozovan v automatickém rezimu a bude trvale pfipojen do
rozvadée RDO a do UPS vrozvodné nn. Automatické pfepinani napajeni sit/generator je provedeno
v rozvadéci ATS. MTG bude vybaven dalkovym monitoringem se signalem: “dalkovy start a stop”, “souhrnna
porucha”, “rezerva paliva” pfipadné dalSimi zakladnimi signaly. Kromé kontaktnich vystupd bude MTG
vybaven jesté optickym vystupem pro fizeni v siti ethernet.

PS 28-03-71 zst. Lulec¢, rozvodna nn
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Ve stanici bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV pro napajeni odbérl Zelezni¢ni stanice.
Zafizeni bude umisténo v nové technologické budové.

V mistnosti rozvodny nn bude umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, dekompenzacni rozvadé¢ RK s
tlumivkami, ktery bude pfispivat ke kompenzaci kapacitniho vykonu kabelu 22kV, rozvadé¢ zajisténé sité
RZS, rozvadé¢ osvétleni RO, rozvadé¢ R-ZZ pro odepinani pfivodd do zabezpecovaciho zafizeni a
stejnosmérny rozvadé¢ RU-24VDC. V mistnosti DRT bude umistén rozvadéé zalohovaného napajeni RZN,
RAMEZ a skfifi elektrarenského méfeni RE a ptechodova skFifi PS pro napojeni DRT. Dale budou v mistnosti
DRT umistény ovladage pro DOUO a rozvadéée DD TSZDC a DRT.

PS 28-03-72 zst. Lule¢, rozvodna nn — vypravni budova

Ve stavajici vypravni budové bude provedena vyména stavajicich rozvadécli nn a kabelovych skfini.
PFi pfepojovani zafizeni budou vy¢lenény dulezité odbéry, u kterych je nutno zachovat napajeni. Tyto odbéry
budou po dobu rekonstrukce napajeny pfes provizorni pojistkovou skFifi z pfevozného nahradniho zdroje.

PS 30-03-71 zst. VySkov na Moravé, rozvodna nn

Ve stanici bude vybudovana nova napajeci stanice energetického systému LDSz 22kV, ktera
obsahuje rovnéz trafostanici 22/0,4kV pro napajeni odbérli Zelezniéni stanice. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové.

V mistnosti rozvodny nn bude umistén hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzaéni rozvadé¢ RLC, ktery
bude regulovan pomoci RAMEZu napojeného na fakturacéni elektromér, rozvadé¢ zajisténé sité RZS,
rozvadé¢ osvétleni RO a rozvadé¢ R-ZZ pro odepinani pfivodd do zabezpe€ovaciho zafizeni. V mistnosti
DRT bude umistén stejnosmérny rozvadéé 24VDC, rozvadég zalohovaného napajeni RZN a pfechodova skfif
PS pro napojeni DRT. Dale budou v mistnosti DRT umistény ovladage pro DOUO a rozvadéce DD TSZDC a
DRT.

PS 30-03-71 zst. VySkov na Moravé, rozvodna nn — vypravni budova

Ve stavajici vypravni budové bude provedena vyména stavajicich rozvadéci nn a kabelovych skfini.
PFi pfepojovani zafizeni budou vyc¢lenény dulezité odbéry, u kterych je nutno zachovat napajeni. Tyto odbéry
budou po dobu rekonstrukce napajeny pies provizorni pojistkovou skfifi z pfevozného nahradniho zdroje.

D.1.3.8 Napajeni zabezpe€ovacich a sdélovacich zafizeni z TV

PS 22-03-81 zst. Blazovice, TS 25/0,4 kV pro ZZ

PS 24-03-81  zst. Holubice, TS 25/0,4 kV pro ZZ

PS 26-03-81  zst. Rousinov, TS 25/0,4 kV pro ZZ

PS 28-03-81  zst. Lule¢, TS 25/0,4 kV pro ZZ

PS 30-03-81  zst. VySkov na Moravé, TS 25/0,4 kV pro Z2Z

Pro napajeni zabezpefovaciho zafizeni bude ve stanicich vybudovana kioskova trafostanice TR-ZZ o
vykonu 100kVA napajena z trakéniho vedeni. Trafostanice bude napojena kabelem pfes trakéni odpojovad
z trak€niho vedeni 25kV. Napojeni druhého pélu primarniho vinuti transformatoru na zpétné kolejnicové
vedeni bude provedeno dvéma kabely.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Obecny technicky popis

Z hlediska technického stavu se na trati Brno — Pferov nachazi stavajici svrsek prfevazné z roku 1976 — svrSek
S49, prazce betonové SB6. Vyhybky jsou tvaru S49 na dfevénych prazcich z let 1983 — 1992. Na useku trati
Brno — Veseli nad Moravou byla v mezistani¢nim Gseku Slapanice — BlaZovice provedena rekonstrukce v roce
2015, v useku je vlozen svrSek tvaru 49E1 na prazcich betonovych B91 S/2. NastupiSté v Zelezni¢nich
stanicich jsou Uroviiové pfistupna s pevnou nastupiStni hranou. Nastupisté v jediné zastavce
rekonstruovaného Useku zast. VeleSovice jsou vysky 300 mm nad T.K. Tyto konstrukce nevyhovi poZzadavkim
vyhlasky pro bezbariérovy pfistup.
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Navrh kolejisté Zelezni¢nich stanic a dopraven vychazi z pozadavku na plnou peronizaci vSech stanic a
dosazeni uzite€nych délek hlavnich a pfedjizdnych koleji nékterych stanic pro vlaky délky 740m. Rychlosti do
predjizdnych koleji jsou navrhovany dle zavér( dopravni technologie zpravidla 60 - 80km/h, v pfipadé
excentricky umisténych nastupist na vjezdu ve spravném sméru az 130km/h. Kolejové spojky mezi hlavnimi
na jednom zhlavi 60 km/h, na druhém 80-100km/h dle mistnich podminek.

V8echny provozované vleCky jsou v daném useku napojeny na rekonstruované kolejisté, odpojena bude
zruSena vleCka TUSCULUM V Komofanech.

Tratova rychlost v celém useku je 200 km/h bez lokalnich omezeni. Maximalni hodnota pfevySeni v hlavnich a
tratovych kolejich je 120 mm a nedostatku pfevySeni 95mm. Maximalni podélny sklon je navrzen 12 %o
a v oblasti tunelt 10 %o, kromé& Habrovanského tunelu kde je navrzeno 12 %.. Minimalni polomér smérového
oblouku je 2200 m. Minimalni polomé&r zaobleni vySkového oblouku je 16000 m.

Osova vzdalenost tratovych koleji je 4,2 m, v oblasti jednokolejného Holubického tunelu se rozsifuje az na 35
m.

Ve stanicich je osova vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 5,0m, mezi hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi pak min.
5,50 m.

V hlavnich a pfedjizdnych kolejich je uvazovano s pouzitim kolejového svrsku UIC60 na betonovych prazcich
délky 2,60 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim rozdéleni ,u“ a podprazcovymi podlozkami. Vyhybky
v hlavnich kolejich, pojizdéné rychlosti 200 km/h v hlavnim dopravnim sméru jsou navrzeny s pohyblivymi
hroty srdcovek na betonovych vyhybkovych prazcich. Vyhybky budou opatfeny zafizenim snizujicim
prestavny odpor vyhybek (valeCkové stolicky). V ostatnich kolejich a v kolejich vlarské trati bude instalovan
svrSek 49E1 na betonovych prazcich délky 2,60m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Urceni tvaru svrsku v predjizdnych kolejich vychazi z vypoctu vysledného pfepocteného provozniho zatizeni,
které bylo stanoveno pro vyhledovy horizont 2050. Vysledné pFepocltené provozni zatizeni je v Useku
BlaZzovice — Vyskov 34,8mil. hrt/rok. Pii hodnotach nad 29 mil.hrt/rok se dle pfedpisu SZ S3 — Zel. svrek
navrhuji v pfedjizdnych kolejich kolejnice tvaru 60E2.

V nékterych Usecich budou osazeny antivibraéni rohoze dle pozadavkl hlukové studie:

BlaZovice km 25,600 — 26,200

Holubice km 28,350 — 28,700

Rousinov km 33,250 — 33,450, km 33,650 — 33,750

Vyskov km 43,650 — 44,050, km 44,950 — 45,950

Reseni konstrukce prazcového podlozi vychazi z konceptu nového predpisu S4 — Zelezniéni spodek.

V8echna kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimouroviiova, stavajici zelezni¢ni pfejezdy
budou zruSeny s nahradou novymi spojovacimi komunikacemi nebo mimouroviiovym kfizenim. Fyzické
odstranéni pfejezdovych konstrukci je soucasti stavebnich objektd Zzelezniéniho svrsku.

V opusténych usecich trati bude demontovan kolejovy rost, stavajici kolejové loZze bude odstranéno Eisti¢kou
kolejového loZe a dale recyklovano pro pouZiti do koleji s rychlosti do 120 km/h. Vybrané zafezy budou
pouzity pro trvalé uloZeni vytéZenych zemin v rdmci samostatnych SO xx—94-01 HTU (Hrubé terénni Gpravy).
Nékteré useky nebudou v ramci stavby zasypany a budou zachovany vzhledem ke krajinnym pozadavkum,
blize viz stavebni objekty HTU.

Technicky popis dle jednotlivych SO:

SO 21-10-01 t.G. élapanice — Blazovice, zelezni¢ni svrsek

V Gseku Slapanice - BlaZovice byla provedena rekonstrukce Zelezniéniho svréku a sanace spodku v roce
2015. V ramci stavby bude provedeno provizorni navazani hlavnich koleji modernizované trati Brno — Pferov
do stavajici polohy tratovych koleji trati Brno — Veseli nad Moravou v km 14,260, které bude vyuZité pfi
stavebnich postupech v rdmci 1. stavby Brno - BlaZzovice

Stavebni objekt feSeni Upravu svrSku dvoukolejné trati v useku km 14,260 - 14,814 (smérova a vySkova
uprava koleje od km 14,137). V celém uUseku je navrZzeno do€asné napojeni modernizované trati smér Pferov
na stavajici trat smér Slapanice pomoci oblouki o poloméru r=1000m pro rychlost 120km/h. Osovéa
vzdalenost v doCasném napojeni prechazi z 4,05m na 5,00m. Pfedpokladd se vyuZiti stavajiciho svrSku
z daného Useku.

SO 21-11-01 t.a. Slapanice — Blazovice, zelezniéni spodek
Rozsah stavebniho objektu je vymezen km 14,260 -14,814 trati Brno - Vlarsky prasmyk.
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V Useku mezi zacatkem Uprav télesa v km 14,268 a propustkem v ev.km 14,531 bude provedeno nové zemni
téleso docasného charakteru pro rychlost do 120km/h jako dvoukolejné. V tomto Useku bude pfi vystavbé
1. stavby modernizace v useku Brno - Blazovice trat v jiné poloze. Od propustku v ev. km 14,531 bude jiz
budovano definitivni téleso trati pfipravené co do Sifky plané pro cilovy stav, aby byl minimalizovan dopad
pozdéji provadénych zemnich praci do zelezni¢niho provozu.

Trat v daném uUseku prochazi zafezem preruSenym kratkym usekem na naspu. Odvodnéni je navrzeno
trativody a zpevnénymi pfikopy zausténymi do kfizujicich propustku.

SO 21-10-51 t.a. Slapanice — Blazovice, sneseni stavajiciho svrsku

V ramci objektu bude provedena demontaz stavajiciho kolejového svrSku véetné odtézéni kolejového loze do
hloubky 50cm pod uloznou plochu prazce, a to v useku km 14,260 - 15,583 (ZV29 Zst. Blazovice). Soudasti je
také odstranéni prejezdovych konstrukci tfi Uroviiovych prejezdu.

SO 22-10-01 zst. Blazovice, zelezni¢ni svrSek

Koncepce technického a dopravniho fedeni spocliva ve skute€nosti, Ze v cilovém stavu tratové koleje trati
Brno-Pferov samotnou stanici miji a jsou prospojkovany pouze na brnénském zhlavi. Stanice je tedy
koncipovana jako stanice na trati Brno-Veseli nad Moravou. Stavajici jednokolejné propojeni stanic Blazovice
— Holubice zustane v provozu pro umoznéni odjezdu nakladnich viakd z viecky Cementarna Mokra (CEMO) a
ze sméru od Slapanic.

Veselské zhlavi stanice bylo rekonstruovano v roce 2015 a bude ponechano bez uUprav. Stanice bude
prodlouzena smérem na Brno, prodlouzeni bude vyvinuto v nové poloze za hibitovem, kde bude navrzeno
kolejové propojeni trati Brno — Veseli nad Moravou a modernizované trati Brno — Pferov pro rychlost 100
km/h. Stavajici nastupisté budou pfisunuta blize k obci a budou zfizena pouze u koleji vlarské trati délky
170m, s pfichodem nadchodovymi lavkami a chodniky ve sklonu. Délka koleji vleCkafe bude dodrzena
pfiblizné stavajici. Vzhledem k tomu, Ze vleCkové koleje jsou dopravni, bude upraveno brnénské zhlavi
z rychlosti 40 km/h na 50 km/h. V cilovém stavu bude na brnénském zhlavi stanice navazovat pfelozka obou
trati do polohy jizné od obce Ponétovice (1. stavba).

V ramci modernizace trati Brno - PFferov je navrZzena celkova pfestavba brnénského zhlavi stanice BlaZovice,
pfi kterém bude jednak odstranén stavajici smérovy oblouk (stanice bude po rekonstrukci v pfimé) a jednak
bude odstranéna jizda odbockou pro smér Brno-Pferov. Rychlost pfes celou stanici bude zvySena z 100 km/h
na 120 km/h, v navazujicim oblouku smér Slavkov je stavajici rychlost 75/80 km/h. Stavajici kolej tzv.
holubické spojky bude ponechana pro moznost odjezdu vlakl ze slavkovského zhlavi zst. Blazovice smérem
na Prerov. V souvislosti s pfestavbou brnénského zhlavi budou koleje ¢ 8 a 10 ukon¢eny kuse ve sméru od
Veseli na Mor. a dany k dispozici OR Brno, stavajici kolej &. 6 bude demontovana. Osovéa vzdalenost koleji
pro smér Brno-Pferov je navrzena 5,00m, osova vzdalenost ostatnich koleji ve stanici je stavajici min.4,75m.
Tvar svrdku je v kolejich trati Brno — Pferov 60E1, v kolejich trati Brno-Veseli nad Mor. bude svrdek 49E1, ve
na prazcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim.

Tabulka vyhybek stavajici je obsaZena v pfiloze technické zpravy.

SO 22-10-02 zst. Blazovice, vieCka CEMO, zelezni¢ni svrSek

Kolejisté vlecky CEMO Kolejisté vlecky CEMO bude v oblasti oblouku na brnénském zhlavi upraveno do
primé s tim, ze délky jednotlivych koleji budou zachovany stavajici a bude odstranéna kfizovatkova vyhybka
ve vytazné koleji. Délka vytazné koleje zUstane také zachovana. Kvlli zachovani délek koleji zlstane
zachovana také stavajici rychlost 40 km/h do koleje 205 a 209 (kolej jsou dopravni). Na brnénském zhlavi
bude do vSech koleji zvySena rychlost na 50km/h. Soucasti stavebniho objektu je také demontaz stavajiciho
kolejisté vleCky v rekonstruovaném useku. SvrSkovy material - prazce bude likvidovan jako odpad, ocelové
¢asti budou predany vleckafi jako vyzisk. Sou€asti objektu je také smérova a vySkova Uprava vleckové koleje
nad novym Holubickym tunelem.

SO 22-11-01 zst. Blazovice, zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt je vymezen stani€enim km 14,814714 - 16,050 vlarské trati. V prvni &asti je stanice vedena na
pfeloZzce v novém zemnim télese v zafezu, od km 15,9 je provedena sanace spodku v prostoru stavajiciho
kolejisté zst.Blazovice. Vystavbu Zzel. spodku pro tratové koleje smér Prerov tento objekt feSi pouze po
stanieni 15,859 = 25,621.

Nové téleso zafezu bude odtézeno do tvaru umoznujiciho vyhledové zfizeni vSech &tyf koleji od Brna.
Odvodnéni spodku v novém zarezu je navrzeno zpevnénymi pfikopy pro zachyceni vod ze svahu zafezu a
trativody pro odvodnéni podkladnich vrstev. Vody ze zafezu jsou zaustény do propustku vkm 15,1 (km
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24,867). V prostoru stavajici stanice je rekonstruované kolejist€¢ odvodnéno ftrativodnim systémem se
svodnymi potrubimi zadsténymi do vodotece pod mostem v km 15,995 (=25,747).

SO 22-11-01 zst. Blazovice, vieCcka CEMO, zelezni¢ni spodek

V ramci stavebniho objektu bude zfizeno nové téleso pod kolejistém vieCky na brnénském zhlavi stanice,
které bude posunuto ze stavajiciho oblouku do pfimé. Pod kolejemi budou zfizeny podkladni vrstvy a
odvodnéni pomoci trativod(l vyusténych do vodotec¢e pod mostem v km 15,995. V zarezu podél vytazné koleje
bude zfizen zpevnény pfikop.

SO 23-10-01 t.G. Blazovice - Holubice, Zzelezni¢ni svrsek

Stavebni objekt je vymezen stani¢enim km 25,621 - 28,237. Soud&asti objektu jsou koleje TU 2301, 2305 (Usek
BlaZovice — Holubice) a TU 2101 (Usek Kienovice h.n. — Holubice).

obé&ma stanicemi je tfeba vyvinout kolejové ,S*. Z divodu vysky nadlozi je navrzen Holubicky tunel délky
980m. Stavajici tzv. Holubicka spojka bude ponechana a nové zapojena do Zst. Holubice. Ve vysledku tedy
mezi Blazovicemi a Holubicemi vedou tfi koleje.

Trasa je pfizplsobena technickému feSeni tunelu, ktery je koncipovan jako dva jednokolejné tubusy
v minimalni osové vzdalenosti koleji 21 m, maximalné 33 m. V tunelovych troubach jsou levostranné poloméry
R=2400m, D=102mm (v koleji €.1) a R=2700 m, D=95mm (v koleji €.2). V pravostranném oblouku pfed stanici
Holubice jsou navrzeny polomér R1=2310m, D=110mm, R2=2700m, D=97mm. Nastupisté Holubice budou
umisténa v pfevySeni do 110mm.

Tratova kolej smér Kfenovice hor.n. je navrZena pro rychlost 60 km/h (pravidelna vozba pouze manipulacnich
vlak(l) — polomér R=340m, D=63mm. Tratova kolej pro nakladni viaky smér BlaZovice je navrZena
v rekonstruovaném useku pro rychlost 80 km/h (R=500m, D=72mm), zbyvajici ¢ast koleje do Blazovic neni v
ramci stavby upravovana a zlstane na ni do nejblizSi rekonstrukce stavajici rychlost 70 km/h.

VySkové feSeni je limitovano nadjezdem silnice 1/50, coz si vyzadalo umisténi dvou lomuU sklonu do
vzestupnic. Lomy sklond vkm 27,4 jsou umistény v bodé obratu inflexni pfechodnice se vzestupnici u
pferovského portalu tunelu, pod nadjezdem 1/50 je lom sklonu navrZzen v poloviné vzestupnice stim, Ze
zaobleni probiha pfes celou délku vzestupnice v€etné jejiho zaobleni.

Kolejovy svréek tratovych koleji .1 a 2 a v tratové koleji TUDU 2301-06 a TUDU 2305-02 je tvofen
kolejnicemi tvaru 60E2 na prazcich betonovych bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim. V tunelu budou
pouZita upeviiovadla s antikorozni Upravou. V koleji smér Kfenovice hor.n. (TUDU 2101-08) bude svrsek
49E1.

Za prerovskym portalem tunelu je umisténa zpevnéna plocha mezi kolejemi a navazujici pfejezdové
konstrukce v obou kolejich délky 30 m pro vyuziti v pfipadé pozarniho zasahu. Pfejezdové konstrukce jsou
uvazovane jako betonoveé s ocelovymi nosici.

SO 23-11-01 t.a. Blazovice - Holubice, zelezni€¢ni spodek

Stavebni objekt je vymezen stani¢enim km 25,621 - 28,837. Z celkové délky 3216m je 980m situovano
v Holubickém tunelu. Pfedportalové useky jsou vysvahované, vlevo za tunelem jsou navrzeny zarubni zdi
v&etné nastupnich ploch pro zachranné sloZky, které jsou samostatnymi stavebnimi objekty.

Zbytek Useku je pfevazné v zafezu, odvodnéni je FeSeno na brnénské strané tunelu prikopy a trativody, které
jsou zaustény do kanalizace pfes tunel, umisténé vpravo v pravé tunelové troubé. Vzhledem k hloubce
kanalizace v razené ¢asti tunelu (1,05 m pod T.K.) neni mozno na brnénském portalu odvodnit zemni plan,
vySka trativodu u portalu bude v hloubce max.1,70 m pod T.K. Tomu je tfeba pfizpusobit skladbu
konstrukénich vrstev prazcového podlozi i zesilené konstrukce pred tunelem (misto drceného kameniva ve
spodni vrstvé navrZzena rovnéz cementova stabilizace). Kanalizace v tunelu v hloubené &asti bude ve sklonu 3
promile a na zaCatku razené &asti dosahne hloubky 1,05m pod T.K. Na pferovské strané je kanalizace
z tunelu zausténa do nové drazni kanalizace, ktera usti do retenéni nadrze s odtokem do obecni kanalizace
(zatrubnény Holubicky potok pod mostem v km 27,994) — samostatny stavebni objekt.

SO 24-10-01 zst. Holubice, zelezni¢ni svrsek

Stavebni objekt je vymezen stani€enim km 28,237 - 29,743, v koleji smér Kienovice od km 28,163415.
Stanice bude slouzit jako odbo&na pro trat smér Sokolnice, Chrlice. Ve stanici jsou navrzeny dvé hlavni (.1,
2), dvé predjizdné (¢.3, 4), jedna dopravni (€¢.5) a jedna manipulaéni kolej (€.6) s plochou pro vefejnou
nakladku a vykladku. Rychlost v pfedjizdné koleji €.3 je 80km/h, v koleji ¢.4 60km/h. Rychlost ve spojkach
mezi hlavnimi kolejemi na brnénském zhlavi 60 km/h, na pferovském zhlavi 100 km/h. U koleje €. 4 na
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brnénském zhlavi a u koleji €. 3 a 4 na pferovském zhlavi jsou umistény odvratné koleje ukon¢ené v souladu
s metodickym pokynem pevnym zarazedlem.

Navrh smérového feSeni je silné limitovan dvéma nadjezdy — nadjezdem silnice 1/50 v km 28,226 a dalnice D1
v km 29,378. Brnénské zhlavi bylo dle poZadavku GR umisténo v pfimé, &imz doslo k nutnosti demolovat
vypravni budovu. Transformovana je navrzena pouze rozdélovaci vyhybka do koleje ¢.4 na brnénském zhlavi
v oblouku R=20000m bez prevyseni. Uzite€né délky pfedjizdnych koleji neni mozné vyraznéji prodlouzit nad
650m, protoZe v oblasti pferovského zhlavi se nachazi nadjezd dalnice D1 konstruovany pouze pro 2 koleje.
Stfed stanice mezi zhlavimi je umistén v oblouku o poloméru r=2200m s pfevySenim 120mm.

Osové vzdalenosti koleji jsou navrzeny 5,00m s vyjimkou osové vzdalenosti hlavnich koleji v prostoru pod
nadjezdem dalnice D1 na pferovském zhlavi. Z divodu svétlosti nadjezdu bylo nutno ponechat v tomto misté
osovou vzdalenost 4,85m, aby bylo dosazeno volného schidného prostoru podél hlavnich koleji 3,00m.
Kolejovy svrdek v kolejich €. 1, 2, 3, 4 (hlavni a pfedjizdné koleje) je navrzen tvaru 60E2, v kolejich 5 a 6 tvaru
49E1.

SO 24-11-01 zst. Holubice, zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt je vymezen stani¢enim km 28,237 - 29,743, v koleji smér Krenovice od km 28,163415.
V tomto Useku je provedena sanace prazcového podlozi s odvodnénim a vystavba nového zemniho télesa.
Vétsi rozsah zemnich praci je navrzen v useku km 28,980 — 29,200 vlevo, kde hloubka zafezu dosahuje az 10
m. Odvodnéni je feSeno trativodnim systémem se svodnym potrubim s vydsténim do kfizujicich propustk(
v km 28,295, km 28,845 a km 29,511 a do pfikopu podél silnice 1/50. Vody z propustku v km 29,511 jsou
zaustény do stavajici kanalizace vedouci do potoka Rakovec (souCasny stav). Trativody jsou navrzeny ve
sklonu 5 promile, v iseku km 28,0 — 28,3 minimalné 3 promile z divodu malé hloubky recipientu.

SO 25-10-01 t.4. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni svrsek

Rozsah SO: km 29,742 — 33,036

V useku Holubice — Rousinov — Lule€ je navrzeno zcela opustit stavajici stopu jednokolejné trati a vybudovat
novou dvojkolejnou prelozku severné mésta Rousinova.

Ve vétSiné useku jsou koleje vedeny v osové vzdalenosti 4,20m, na zafatku useku za Zst. Holubice se
kolejovym S v koleji &. 2 zmenSuje osova vzdalenost z 5,0m, na konci Useku se sloZenym obloukem zvétSuje
na 5,0m v zst. Rousinov. Trat stoupa ve sméru stani€eni se sklony do 4,7%.. VySkové zakruzovaci oblouky
maji polomér 22 000m.

Na Brnénském portale Rousinovského tunelu je v ramci kolejisté navrzena betonova prejezdova konstrukce
délky 35 m umoznujici pfipadny najezd vozidel IZS do tunelu. Pfejezdova konstrukce bude ve vzdalenosti 15
m od portalu na délce 20 m napojena na pfilehlou zasahovou plochu IZS, slouzici také jako pfistupova
komunikace k technologickému domku u tunelu..

SO 25-11-01 t.a. Holubice - Rousinov, zelezni¢ni spodek

rozsah SO: km 29,742 — 33,036

Na zacatku Useku je trat vedena v plvodni trase, s pfidanim nové koleje ¢€.2 vlevo. V km 30,6 trasa opousti
stavajici téleso, na naspu a Zelezni€nim mosté (estakddé@) pfechazi pfes udoli Kovalovického potoka a
pfeloZku silnice 11/430, kFiZi stavajici nasyp, pfechazi do zafezu a v useku km 32,080 — 32,777 prochazi
Rousinovskym tunelem.

V km 29,738 — 29,953 se vpravo koleje snese stavajici nastupisté v zastavce VeleSovice. Nastupisté je typu
SUDORP s hranou 0,300m nad TK. Nastupisté tvofi konzolové desky KZ 145, délka snesené hrany je 215m.

V misté kfizeni se starou trati v km cca 31,7 se na svazich stavajiciho naspu zfidi svahové stupné. Podél
staré trati vlevo vede pomérné hluboky pfikop, nové téleso pro néj vytvori ,hraz“. Pfi vystavbé se ¢ast nového
naspu bezprostfedné pfiléhajici ke stavajicimu télesu ze severu zfidi co nejpozdé&ji, popfipadé se bude FeSit
odvadéni pripadné srazkové vody provizornim erpanim. V definitivnim stavu se v ramci objekty HTU tato &ast
zasype a rekultivuje vyziskem ze stavby a problém odvadéni srazkovych vod tim bude vyfeSen.

Odvodnéni vrstev kolejového spodku je FeSeno povrchovymi pfikopy. Jako recipienty jsou uzity stavajici vodni
toky v Uzemi, kromé& useku za Rousinovskym tunelem, kde je navrZzeno odvodnéni nové ve stavbé& budovanou
kanalizaci.

SO 25-10-51 t.a. Holubice — Rousinov, sneseni stavajiciho svrsku
Modernizovana trat je vedena pfevazné ve zcela nové poloze. Na opusténé trati v iseku km 29,056 — 32,025
mezi stavajici zst. Holubice a zst. Rousinov se po ukon&eni provozu snese kolejovy rost a Stérkové loze.
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SO 26-10-01 zst. Rousinov, Zelezni¢ni svrsek

Rozsah SO: km 33,036 — 33,610

Stavajici zst. Rousinov bude zruSena, na prfelozce bude zfizena nova zst. Rousinov s dvéma kolejovymi
spojkami pro rychlost 100 km/h do odbocky.

Zst. Rousinov lezi v pfimém Useku. Hlavni koleje jsou navrzeny pro V=200km/h ve stoupani 8,1 %e.
V hlavnich kolejich a ve spojkach bude pouzit svrSek UIC 60 na prazcich B91 S/1 s podprazcovymi
podlozkami s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, vtunelu a vmisté pfed tunelem v dseku
s pfejezdovou konstrukci v antikoréznim provedeni. Hlavni koleje maji osovou vzdalenost 5,00m. Rychlost pro
nakladni vlaky je posouzena a navrzena na 80 km/h.

SO 26-11-01 zst. Rousinov, zelezni¢ni spodek

Rozsah SO: km 33,036 — 33,610

V tomto SO se zfidi nové Zelezni¢ni téleso v nasypu. Stavajici zelezni¢ni nasyp vlevo nové trati km 33,5-33,6
se na zakladé pozadavku M&U Rousinov odtézi.

Zemni plan je odvodnéna na svah nasp(l, do soubéznych pfikopu nebo trativodi. Na konci Useku pfitéka voda
Z navazujicich ¢asti trati. Trativody je odvodnéno nastupisté, usek podél opérné zdi SO 26-23-01 a také Usek
nachazejici se mezi nastupistém a podchodem (SO 26-20-02).

Konstrukce naspl je navrzena standardné. Zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou navrzeny u vSech ffi
most0.

V km 33,682071 je navrzena patni opérna zed délky 9 m z prefabrikovanych prvk( U1 a U4 z davodu ochrany
stavajici studny. Dle osobniho jednani sou¢asny maijitel pozaduje tuto studnu zachovat.

SO 26-10-51 zst. Rousinov, sneseni stavajiciho svrsku

Stavajici ZST Rousinov se zcela opusti. Ve stanici se snesou stavajici koleje (¢. 1, 2, 3, 5, 7, 7a, 7b), vyhybky
(6. 1-5 a 8-11) a Stérkové loze. Sneseny material Zelezni¢niho svrS8ku bude nasledné vyuzit dle
predkategorizace a Stérkové loZe procisténo a nasledné uzito v ramci stavby nebo sité Spravy Zeleznic.
Opusténé kolejisté s ponechanym podchodem a vypravni budovou se pfeda do spravy mésta Rousinova.

SO 09-10-51 t.u. Rousinov - Komorany, sneseni stavajiciho svrsku

Stavajici zelezni€ni svrSek tratového Useku Rousinov — Komofany bude snesen v plném rozsahu. Sneseny
material Zelezniéniho svrsku bude nasledné vyuzit dle predkategorizace. Stérkové loZe bude progisténo a
nasledné uzito v ramci stavby nebo sité Spravy Zeleznic.

SO 27-10-01 t.4. Rousinov - Luleé, zeleznicni svrSek

Rozsah SO: km 33,610 — 38,890

Nova trat’ je vedena zcela v nové stopé. Osova vzdalenost koleji je navrzena 4,2 m, kromé Usek( na zacatku
a konci Useku kde je navrZzeno zuZeni respektive roztaZzeni osové vzdalenosti na 5,0 m.

Pro smérové vedeni jsou navrzeny oblouky o minimalnim poloméru R= 2850 s pfevySenim max D=100 mm.
V km 34,84312 je navrZen inflexni bod.

Niveleta koleje je navrZzena pfevazné ve stoupani s ohledem na morfologii terénu tak, aby bylo dosazeno co
nejvic vyrovnané bilanci vykopu a nasypu v ramci Zelezni¢niho spodku, z tohoto ddvodu je na konci Useku
navrzeno mirné klesani (ztraceny spad), ktery ale nebude mit na dynamiku jizdy vlak( negativni Uc€inek.
V Habrovanském tunelu bylo navrzeno stoupani 12 %o, vzhledem k tomu, ze se jedna o kratky tunel.
Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny R=22000 m.

Rychlost je navrzena na 200 km/h. Rychlost pro nakladni vlaky je posouzena a navrzena na 80 km/h. Svrsek
bude pouzit UIC 60 na prazcich B91 S/1 s podprazcovymi podlozkami s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim, v tunelu a v misté pfed tunelem v Useku s pfejezdovou konstrukci v antikoroznim provedeni.

U Lulegského portalu Hrabrovanského tunelu je v ramci kolejisté navrzena betonova pfejezdova konstrukce
délky 35 m umoziujici pfipadny najezd vozidel IZS do tunelu. Pfejezdova konstrukce bude ve vzdalenosti 15
m od portélu na délce 20 m napojena na pfilehlou zasahovou plochu IZS, slouzici také jako pfistupova
komunikace k technologickému domku u tunelu.

SO 27-11-01 t.a. Rousinov - Luleé, zelezniéni spodek pred Habrovanskym tunelem

Rozsah SO: km 33,610 — 34,988

Tento SO zahrnuje Habrovansky zarez, kratky nasyp s mostem prekraCujicim Habrovansky potok a zarez
v pfedportali Habrovanského tunelu.
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Habrovansky zafez ma nejvétSi hloubku 6,9m nad TK . Zafez je navrzen jako otevieny. Tvar zafezu je
navrzen standardné dle odsouhlaseného pficného fezu. Vzhledem k hloubce zafezu vétSi nez 6m je zde
predpoklad vyskytu podzemnich vod a proto jsou zde navrzeny trativody pro snizeni depresniho kuzelu a
odvedeni pfipadnych podzemnich vod do drazniho pfikopu ve vhodném misté kde zarez pfechazi do nasypu.
Pfredportali je navrzeno jako otevieny zafez, také v kombinaci s trativodem pro odvedeni podzemnich vod.
Také je zde do pfikopu v km 34,985 vyusténa kanalizace slouzici pro pfevod destovych vod z lule€ského
portalu.

SO 27-11-02 t.u. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni spodek za Habrovanskym tunelem

Rozsah SO: km 35,265 — 38,246

Tento SO zahrnuje zafez za vyjezdovym portdlem Habrovanského tunelu, dlouhy nasyp s mostem v km
36,122, Komoransky zafez, nasyp s mostem - estakadou prekracujici Habrlvku, kratky zafez se
zahloubenym levym pfikopem, Nemojansky zafez a vysoky nasyp pfed opérou estakady Nemojany.
Vyjezdovy portal a také Nemojansky zafez, jsou feSeny standardnim zafezem doplnénim o trativody pro
odvod podzemnich vod. Prostor za portalem tunelu je odvodnén nové budovanou kanalizaci DN 600, ktera je
vedena v licové vzdalenosti od tunelu 10 m.

Nasep mezi predportalim a Komoranskym zafezem je odvodnén do ve stavbé budovaného vsakovaciho
zarizeni v km 36,1-36,2. Do tohoto zafizeni je odvodnén také Komoransky zafez.

Nasledné potom Habrivka je preklenut novou estakadou. Do potoku HabrGvka je vylsténo odvodnéni
Nemojanského zafezu. Cast Nemojanského zafezu je vzhledem k niveleté koleje odvodnéno do silninych
pfikopl nachazejich se ve sméru stani¢eni do Lulce.

Pfed Nemojanskym zafezem téleso drahy jesté preklenuje pomérné vyraznou terénni vinu a vzhledem
k nutnosti pfevést pfikopy pfes tento usek je nutno v ramci objektu spodku provést zasyp vétSiho rozsahu. Pro
zasyp lze vyuzit pfebyte€né zeminy ze zafezud. Vlevo trati bude zasyp proveden v délce cca 100m ve sklonu
1% tak aby byl sklon terénu nové k draznimu pfikopu. Zasyp vpravo trati bude proveden tak, aby hloubka
drazniho pfikopu byla 2,5 m nasledné bude provedena lavice ve sklonu 5% smérem do pfikopu a par bude
nasyp ve sklonu 1:2.

SO 09-10-52 zst. Komorany, upravy a sneseni stavajiciho svrsku

Modernizovana trat’ je vedena ve zcela nové poloze. Kolejovy rost, véetné vyhybek, bude v definitivnim stavu
zcela snesen. Sneseny material Zelezniéniho svrsku bude nasledné vyuzit dle predkategorizace. Stérkové
loZze bude procisténo a nasledné uzito v ramci stavby nebo sité Spravy Zeleznic.

V ramci provizorniho stavu stavby bude ve stanici znovu zfizena vyhybka €.3 J49-1:9-190,L,,d a kolej S49
v délce 320m, vzhledem k tomu, Ze prostor stanice byl vybran jako nakladkova plocha, pro nakladani
prebyteCného materialu na nakladni vagony vytézeného pfi budovani zafezu a tunelu.

SO 09-10-53 t.u. Komorany - Luleé, sneseni stavajiciho svrsku

Modernizovand trat’ je vedena ve zcela nové poloze. Kolejovy rost bude v definitivnim stavu zcela snesen.
Sneseny material Zelezniéniho svréku bude nasledné& vyuzit dle predkategorizace. Stérkové loZe bude
proCisténo a nasledné uzito v ramci stavby nebo sité Spravy Zeleznic.

SO 28-10-01 zst. Luleé, zeleznicni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je km km 38,890 000 — 42,002 324

Koncepce stanice Lule€ je navrzena dle dopravni technologie vzhledem k vyhledovému grafikonu s umisténim
koleji za sebou a tak, aby byla co nejvice univerzalni. Brnénské zhlavi stanice za¢ina za koncem mostniho
objektu estakady. Na nasypovém télese jsou situovany kolejové spojky a rozvétveni do predjizdnych koleji.
Nastupisté jsou v ramci kilometrické polohy navrZzena pfiblizné v poloze stavajicich s ohledem na uzivané
pfistupové komunikace a stavajici zastavbu. Za nastupisti v oblasti stfedniho zhlavi se téleso trati pfimyka
stavajicimu smérovému vedeni a vede do hlubokého zafezu. Ve stavajicim zafezu nyni vede jedna tratova
kolej. Tento zafez bude upraven pro vedeni dvou hlavnich a dvou pfedjizdnych koleji. Za zafezem jiz nové
téleso trati opousti stavajici smérové vedeni a méni se v nasypové téleso. Zde na pferovském zhlavi se
pfedjizdné koleje napojuji zpét do koleji hlavnich. Kolejové spojky jsou vysunuty az za oblouk smér VySkov.
Osova vzdalenost hlavnich koleji ve stanici je 5,0 m. Zména osové vzdalenosti ze stani¢ni na tratovou je
v oblouku za spojkami provedena v koleji €. 1 pomoci abnormaini pfechodnice.

SO 28-11-01 zst. Luleé, zelezni¢ni spodek
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Rozsah stavebniho objektu je km 38,872 935 — 42,002 324.

Zelezniéni stanice Lule& bude vyrazné prodlouZena a z velké &asti zfizena v nové poloze. Na brnénském
zhlavi bude vybudovano nasypové téleso (pokracovani estakady) vysky az 10 m (za koncem estakady). Za
vyhybkami stfedniho zhlavi bude rozSifen stavajici zafez hloubky az 17 m na Sifku hlavnich a pfedjizdnych
koleji. Od tohoto zafezu jsou koleje stanice na novém nasypovém télese vysSky az 11 m (v misté kfizeni s
levym pfitokem Lule¢ského potoka) po vysunuté kolejové spojky.

Odvodnéni hlavnich a pfedjizdnych koleji je feSeno podélnymi trativody a v Useku zarezu pFikopovymi
zidkami. Trativody jsou navrZzeny mezi hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi v celé délce pfedjizdnych koleji.
Vyusténi odvodnéni je do v km 39,315 do zpevnéného pfikopu v paté nasypového télesa a dale do vodotece,
do pfi¢né kanalizace v km 39,500, u propustku v km 40,481 do Lule€ského potoka a v km 41,475 do vodotece
(levostranny pfitok Lule€ského potoka)

SO 28-10-51 zst. Lulec, sneseni zelezni¢niho svrsku

Ve stanici budou sneseny stavajici koleje (€. 1, 2a, 3, 5), vyhybky (€. 1, 2, 5, 6, 7) a Stérkové loZe. Sneseny
material Zelezniéniho svrsku bude nasledn& vyuzit dle piedkategorizace. Stérk kolejového loZze bude
recyklovan a nasledné vyuzit v ramci stavby nebo sité Spravy Zeleznic.

SO 29-10-01 t.u. Lule€ — VysSkov na Moravé, zelezni¢ni svrsek

Rozsah stavebniho objektu je km 42,002 324 — km 44,327 000 (kolej €. 2) / km 44,407 000 (kolej ¢€. 1).
Vyskové feseni tratového useku kopiruje niveletu stavajici trati.

V tratovych kolejich budou pouzity kolejnice tvaru 60 E2 na betonovych prazcich délky 2,6 m s rozdélenim ,u*.
Prazce budou z vyroby opatfeny podprazcovymi podlozkami. Upevnéni kolejnic na prazce je pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Tloustka loze v tratovych kolejich bude min. 350 mm pod prazcem.

SO 29-11-01 t.0. Luleé — VySkov na Moravé, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je km 42,002 324 — km 44,327 000.

Od rozhrani stavebnich objektl stanice a tratového Useku vede téleso zZelezni¢niho spodku v mirném zarezu
a od km 42,560 prechazi na nasyp priimérné vysky 4 m az po km 43,4. Dale nasleduje mirny zafez v oblasti
stavajiciho prejezdu v ulici Nosalovské. Od km 44,2 opét téleso pfechazi na nasyp a navazuje na stavebni
objekt spodku ve stanici VySkov na Morave.

V misté podchodu v km 43,8 budou zpevnéné prikopy podél pfistupovych chodnikd v délce 65 m pfevedeny
kanalizaci a dale opét napojeny na pfikop. Zelezniéni spodek bude v této délce pfistupovych chodniki
odvodnén do podélnych trativodd pfed a za mostnim objektem podchodu. Trativody budou vyustény do
zpevnénych piikopu pred a za zatrubnénim.

V celém tratovém useku jsou navrzeny oteviené prFikopy z tvarnic TZZ3. Od km 42,25 do km 42,72 a od km
42,72 do km 42,96 jsou pfikopy svedeny k objektu propustku v km 42,722. Vyusténi od tohoto objektu je
stejné jako ve stavajicim stavu na plochu pole, ktera je pfirozené spadovana smérem Kk silnici 11/430, pod
kterou je propustek a dale do Lule€ského potoka. Od km 42,96 do km 43,35 (po silniéni podjezd) jsou pFikopy
napojeny skluzem do horské vpusti. Tato horska vpust bude sou&asti odvodnéni pozemni komunikace. Od km
43,35 po konec tratového Useku / zacatek Zst. VySkov na Moravé jsou pfikopy napojeny na zpevnéné pfikopy
v ramci objektu stanice, které jsou napojeny do potoka Drnivka.

SO 29-10-51 t.a. Luleé — VySkov na Moravé, sneseni stavajiciho svrsku

V celém Useku mezi ZST Luled a ZST Vyskov bude snesena tratova kolej i $térk kolejového loze. Sneseny
material Zelezniéniho svrsku bude nasledné vyuzit dle predkategorizace, Stérk kolejového loze bude
recyklovan a dale pouzit v ramci stavby nebo sité Spravy zeleznic.

SO 30-10-01 zst. VySkov na Moravé, zeleznicni svrsek

Rozsah stavebniho objektu : km 44,327 000 - km 45,939.

Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé se nachazi na rozhrani 2. a 3. stavby. Do této 2. stavby je zahrnuta vétsi
Cast délky Zelezni¢ni stanice, a to lule€ské zhlavi, stfedni €ast stanice s pfedjizdnymi kolejemi, nastupisti a
nakladovym obvodem a €ast ivanovického zhlavi, kde dochazi k rozvétveni predjizdnych koleji. Do navazujici
3. stavby je zahrnuta &ast hlavnich koleji mezi rozvétvenim pfedjizdnych koleji a odsunutymi kolejovymi
spojkami a samotné kolejové spojky, kde je rovnéz provedeno nové napojeni vle¢ky D.P.S. Trade. Rozhrani 2.
a 3. stavby je tvofeno vyménovymi styky krajnich vyhybek &. 7 a 8, které rozvétvuji predjizdné koleje
v ivanovickém zhlavi.
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Oproti stavajicimu stavu je zeleznini stanice VySkov na Moravé znacné prodlouzena a rozSifena, coz je dano
vyraznym zkapacitnénim a zvySenim rychlosti Zelezni¢ni trati Brno — Pferov. Zachovanim konstantniho
rychlostniho profilu 200 km/h pFes Zelezniéni stanici je nutné pfelozit smérovy oblouk pfed VySkovem i cely
tratovy usek za VySkovem, &imz se obé& zhlavi i zahlavi ocitnou na novém télese Zelezni¢niho spodku.

Mezi hlavnimi kolejemi jsou umistény dvé priibézné koleje ¢. 51 a 52 a dvé ostrovni nastupisté, kazdé se
dvéma nastupnimi hranami. Osovou vzdalenost hlavnich koleji bylo v prostoru s nastupisti nutné rozsifit na 29
m.

Zelezniéni stanice Vy$kov se v podstatné vétsiné své délky nachazi v levostrannych smérovych obloucich.
Hlavni koleje jsou rozestoupeny do osové vzdalenosti 29 m a mezi nimi jsou vioZeny dvé predjizdné koleje a
ostrovni oboustranna nastupisté. Osové vzdalenosti mezi hlavnimi a vnéjSimi predjizdnymi kolejemi jsou 5,5
m. Osové vzdalenosti mezi hlavnimi a vnitfnimi pfedjizdnymi kolejemi, mezi kterymi je vloZeno ostrovni
nastupisté je 12 m. V ostatnich pfipadech je navrzena minimalni osova vzdalenost 5 m.

SO 30-10-02 zst. VySkov na Moravé, uprava vie€ky Lukrom, zelezniéni svrsek

Stavebni objekt vznikl napojenim stavajici vlecky Lukrom do nového kolejisté Zelezni¢ni stanice VySkov na
Moravé. Vlecka Lukrom bude do nového kolejového feseni Zeleznini stanice napojena pomoci vyhybky €. 25
soucasné se skupinou kusich manipulaénich koleji €. 8, 10 a 12 do dopravni koleje €. 6 v luleCském zhlavi.
Zadatek vlecky Lukrom je situovan do koncovych stykd vyhybky &. 25, ktera zlistane v majetku SZ.

Napojeni vle€ky Lukrom je za koncovymi styky vyhybky €. 25 tvofeno kratkou pfimou a levostrannym
smérovym obloukem o poloméru R = 190 m a opét kratkou pfimou prechazi kolej do stavajiciho stavu.
Zausténi vle€ky je navrzeno na rychlost 40 km/h.

V oblasti napojeni vlecky je kolejové feSeni zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé vedeno v klesani 4,20 %o.
Tato hodnota se méni na novém vleCkovém napojeni na stoupani 12,10 %o.

SO 30-11-01 zst. VySkov na Moravé, zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu je km 44,327 000 — km 45,939 665.

Trasa modernizované zelezni¢ni trati Brno — Prerov je pfes VySkov vedena tak, ze pouze v oblasti stfedni
Casti stavajici Zeleznini stanice s vypravnou a nastupisti dochazi k pfichyleni ke stavajicimu stavu. Obé
zéhlavi i zhlavi se jiZ od stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku odklani, az jej zcela opusti. Vzhledem
k rozsSifeni a prodlouzeni Zelezni¢ni stanice je tedy nutné budovat nové téleso zelezni¢niho spodku a opustit
stavajici i v rizné mife rozSifovat to stavajici téleso Zelezni€¢niho spodku. Vzhledem k zastavénosti uzemi a
pozadavku na znacné rozSifeni stanice je nutné zbudovat velké mnozstvi stfedné vysokych i vysokych
opérnych zdi.

Podél télesa zeleznitniho spodku v oblasti luleCského zhlavi jsou z obou stran navrzeny zpevnéné pfikopy
pomoci tvarnic TZZ 3. Ty jsou vedeny se stoupajicim stani¢enim v klesani nejméné 10 %o a jsou zaustény do
vodniho toku Drnlvka pod mostem v km 44,652. Za timto mostem je cca 100 m traté odvodnéno pouze
sklonénou plani na svah télesa spodku, stavby Zelezni€niho spodku zde nedosahuji plné vy3ky télesa.

Od km 44,756, kdy leva opérna zed dosahuje plné vySky télesa, jsou navrZzeny aZ po ivanovické zhlavi
podélné trativody. Zelezniéni mosty v km 45,142, km 45,220, km 45,503 a km 45,863 déli téleso na useky,
z nichZ jsou pomoci pficnych svod(l svedeny trativody vzdy do jednoho mista. Vznikaji tak samostatné
trativodni systémy: Km 44,756 — km 45,129, kde jsou trativody svedeny v km 44,990 vpravo na stav télesa
Zelezniéniho spodku; km 45,156 — km 45,217, kde jsou trativody svedeny v km 45,195 vpravo do $achty $219,
ktera je napojena na méstskou kanalizaci; km 45,224 — km 45,845, kde jsou trativody svedeny na nékolika
mistech do samostatné drazni kanalizace (SO 30-31-02), ktera je vedena v Useku 45,223 — km 45,691
v kolejisti v kolejové mezefe mezi kolejemi €. 4 a 2 a dale pak vpravo vné kolejisté; km 45,879 — km 45,937,
kde je samostatny trativod pro odvodnéni vnitfnich kusych koleji €. 51a a 52a vyveden v km 45,943 na svah
télesa Zelezni¢niho spodku.

SO 30-11-02 zst. VySkov na Moravé, uprava vle€ky Lukrom, zelezni€ni spodek

Pro napojeni vlie€ku Lukrom je nutné ¢asteéné vybudovat nové téleso Zelezniéniho spodku.

V celém rozsahu je navrzeno zapu$téné $térkové loze. Sitka plané t&lesa Zelezniéniho spodku je 6,40 m. Plan
télesa Zelezniéniho spodku je pod kolejemi sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodfiovacim zafizenim.
Zemni plan je sklonéna ve stejném smyslu a se stejnou hodnotou sklonu 5 % s plani télesa zelezni¢niho
spodku. Nové téleso zelezni¢niho spodku je v Urovni stavajiciho terénu. Podél télesa zelezni¢niho spodku je
vlevo navrzen podélny trativod, ktery je zaustén do systému odvodnéni zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé.

SO 09-10-01 zst. HruSovany u Brna, nakladkova plocha, zelezniéni svrsek

.43 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Pro vykladku vytéZenych zemin je v Zst. HruSovany u Brna navrzeno zfizeni kusé manipulacni koleje
prodlouzenim stavajici odvratné koleje €.5a. Kolej bude zfizena z nového svrsku 49E1 na praZcich
betonovych bezpodkladnicovych délky 2,60m s pruznym upevnénim. Kolej bude zfizena v osové vzdalenosti
12,00 m od hlavni koleje trati Bfeclav — Brno. ZvétSeni osové vzdalenosti se provede protismérnymi oblouky o
poloméru 190m. Podélny sklon koleje je 1 promile, stoupa k Brnu. Celkova délka prodlouzeni koleje je 490 m,
z toho u nakladisté 330 m. Kolej bude ukonéena kolejnicovym zarazedlem.

SO 09-11-01 zst. HruSovany u Brna, nakladkova plocha, zelezni€¢ni spodek

Pfedmétem stavebniho objektu je zfizeni zemniho télesa pod prodlouzenim kusé koleje &.5a. Nasypové
téleso bude zfizeno ze zemin zlepSenych smésnymi pojivy. Konstrukce prazcového podlozi bude ze Stérkdorti
frakce 0-63 t1.0,25 m. Odvodnéni je navrzeno trativodem zausténym do propustku v km 125,150, ktery bude
pod novou koleji prodlouzen.

SO 00-14-01 Blazovice — VysSkov na Moravé, vystroj trati

Stavebni objekt SO 00-14-01 obsahuje umisténi nasledujicich navésti a prvk:
- ,Tratova rychlost® — rychlostnik N

- ,Ocekavejte tratovou rychlost” — predvéstnik N

- ,Kilometricka poloha“

- ,Klesani — Stoupani traté“ (sklonovniky)

- ,Konec nastupiste®

- Posun zakazan

V objektu je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav.

D.2.1.2 Nastupisté

PFi rychlosti do 200 km/h jsou navrhovany nastupistni hrany u hlavnich koleji. V zastavkach je pro rychlost 200
km/h navrZzeno zvétSeni minimalni Sifky nastupisté na 4,00 m. Umisténi nastupist a pfistupovych cest je
feSeno s ohledem na minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejisté, plné v souladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 a TSI.

Pouziti typu konstrukce nastupistni hrany zavisi na rychlosti v pfilehlé koleji. U rychlosti do 160 km/h jsou
navrhovana nastupisté tvaru L bez konzolovych desek, obdobné ve stanicich pro rychlosti az do 200 km/h
vCetné. Na zastavkach pfi rychlosti nad 160 km/h jsou navrhovana nastupisté se zalomenou konzolovou
deskou.

Zast. VeleSovice bude zruSena, nastupisté v BlaZovicich, Holubicich a Rousinové jsou pfisunuta blize k obci.

SO 22-12-01 zst. Blazovice, nastupisté

V ramci stavebniho objektu budou zfizena nastupisté na zhlavi stanice u tratovych koleji mezi kolejovymi
spojkami. Nastupisté bude vysky 550mm nad T.K. délky 170m. Pfistup na nastupisté v zafezu je navrzen
pomoci chodnikld z pfilehlych nadchodovych lavek. U koleje €.1b bude zfizeno vnéjSi nastupisté, na které
bude pfistup pomoci chodnikd umisténych ve svahu zafezu se podélnym sklonem max. 8%. U koleje ¢.2b
bude zfizeno nastupidté ostrovni jednostranné s pfistupem jednak bezbariérovym chodnikem ve sklonu
z nadchodové lavky v km 25,228, jednak schodi$tém z nadchodové lavky v km 24,993. Nastupistni hrana
nastupisté je typu L. Odvodnéni zpevnéné plochy nastupisté je provedeno pficnym sklonem 2 % smérem od
koleje na terén, u koleje €.1b do zpevnéného pfikopu..

SO 22-12-02 zst. Blazovice, nastupisté, opérné zidky

V ramci stavebniho objektu budou zfizeny u koleje ¢.1b monolitické betonové zidky na koncich nastupist’. U
nastupisté u koleje ¢€.2b budu zfizeny podélné zidky mezi schodistém a nastupi$tém, a dale v soubéhu
s ocelovou konstrukci chodniku ve sklonu. Pfi¢na zidka bude na konci nastupisté smér Slavkov vcetné
sluzebnich schodu.

SO 24-12-01 Zst. Holubice, nastupisté

Nastupisté pro osobni dopravu v Zst. Holubice jsou oproti sou€asnému stavu umisténa v nové poloze blize
k zastavbé obce. Nastupisté jsou umisténa v zahlavi stanice (tj. mezi krajnimi vyhybkami a vjezdovymi
navéstidly), jsou navrzena jako vné&jSi s mimouroviiovym pfistupem chodniky z rekonstruované silnice 111/4161.
Nastupisté jsou situovana nevstficné - symetricky K silnici 111/4161 a Zelezni€nimu mostu v km 27,963. Délka
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obou nastupist je 170 m, jejich vySka je 550 mm nad T.K. pfilehlé koleje. NastupiStni hrana nastupisté je typu
se zalomenou konzolovou deskou pro rychlost nad 160 km/h dle vzorového listu. Plochu nastupisté a
zpevnénou plochu pfed vypravni budovou tvofi betonova dlazba rozméru 200 x 200 mm. Odvodnéni
zpevnéné plochy nastupisté je provedeno pficnym sklonem 2 % smérem od koleje na terén. V prostoru pred
technologickou budovou na nastupisti u koleje ¢€.2 jsou doplnény odvodriovaci Zzlaby z polymerbetonu.
Odvodnovaci zlaby (pasové vpusti) jsou navrzeny také na spodnim konci chodnikd ve sklonu, u koleje €.1 u i
Vv jeho spodni tfeting, pro odvedeni vétsi ¢asti vod do retenéni nadrze. Pfistup na nastupisté je bezbariérovymi
chodniky Sitky 2,00 m ve sklonu max.8,0 %. Chodniky navazuji na oboustranné chodniky vedené po obou
stranach silnice 111/4161.

SO 24-12-02 Zst. Holubice, nastupisté, opérné zidky

V ramci stavebniho objektu budou zfizeny u obou koleji monolitické betonové zidky na koncich nastupist’
v&etné monolitickych sluzebnich schodist. U nastupisté u koleje €.2 bude zfizena zarubni zidka se Zlabovkou
mezi koncem nastupisté a pilifem nadjezdu sil. 1/50, ktera zamezi stékani vody z okolniho terénu pod nadjezd.
U nastupisté u koleje €.1 bude zfizena na prerovském konci zidka s vazbou na pfilehlou kabelovou Sachtu.

SO 26-12-01 zst. Rousinov, nastupisté

Na novém ZelezniCnim naspu se zfidi zastavka Rousinov s vnéjSimi nastupisti dl. 170m, Sifky 4,00m,
s vySkou nastupni hrany 0,55m nad TK. Obé nastupisté se nachazeji v pfechodnici. Konstrukce nastupisté je
navrzena se zalomenou konzolovu deskou. Pfistup na obé& nastupi$té je ve smeéru od LulCe z Cela
pFistupovymi chodniky a ve sméru od Brna chodniky navazanymi na nové budované chodniky v rdmci objektl
komunikaci, které jsou vedeny Sikmo po svahu a do nastupi$té jsou vzhledem k vySce nasypu zapojeny
pfiblizné v jeho poloving. Sklon chodnikid je navrzen maximaing 8%. Sitka chodniku je 2,6 m. PFiény sklon
chodnikd je navrzen 2%. Odvodnéni chodnik(l i nastupist je navrzeno na svahy a do pfikopl, které jsou
zaustény do nové budované deStové kanalizace. Povrchova Uprava dlazdénych ploch je navrzena zamkovou
dlaZzbou.

SO 26-12-02 zst. Rousinov, nastupisté, opérné zidky

Objekt zahrnuje nastupistni zidky pro ukonceni nastupist a také zidky pro realizaci pfistupovych chodnik.
Celkovy rozsah je v ramci dokumentace DUR predpokladan cca 60 m betonovych zidek Sifky do 0,4 m vysky
do 1,5 m a jedna gabionova zidka délky 38m vySky 1m.

SO 26-12-51 zst. Rousinov, demolice nastupist’

V opusténé zst. Rousinov jsou nastupisté typu SUDOP s hranou 0,300m nad TK, a to u vypravni budovy u
koleje 2 z desek KS 230 dI.160m, u koleje 1 z desek KS 145 dI.160m. Spole¢né se snesenim stavajiciho
svrSku se snesou i stavajici nastupisté.

SO 28-12-01 zst. Luleé, nastupisté

U prfedjizdnych koleji €. 3 a €. 4 jsou navrZena vnéjSi nastupisté délek 170 m s nastupni hranou vysky 550 mm
nad spojnici temen kolejnic. Pfistup na nastupisté u koleje &. 3 je pfimo od nové vypravni budovy a
pfiléhajiciho parkovisté P+R. Pfistup na nastupisté u koleje €. 4 je podchodem v km 39,431. Tento podchod je
situovan pfiblizné v mistech stavajiciho mostniho objektu, ktery bude snesen. Pro pfistup do podchodu budou
slouzit schodisté a chodniky ve sklonu umoznujici bezbariérové uzivani.

Konstrukce hrany nastupisté je navrzena typu L s konzolovymi deskami. Sitka nastupi$té je navrzena v celé
délce nastupist jednotné 4,0 m. Sklon nastupist je 2% smeérem od koleje. Srazkova voda bude odvadéna bud
na terén nasypu, popfipadé do odvodriovacich zlabka.

Plocha nastupisté mimo konzolové desky bude odlazdéna vibrolisovanou betonovou dlazbou tl. 80 mm .

SO 28-12-02 zst. Luleé€, nastupisté, opérné zidky

Opérné zidky jsou navrZzeny pouze na koncich nastupist. Zadni nenastupni hrana obou nastupist mimo
pfilehlé objekty bude tvofit svah nasypu (u koleje &. 3) nebo bude feSeno vysvahovani na upraveny terén
v misté sneseného stavajiciho kolejisté (u koleje €. 4). Na koncich nastupidt budou souéasti zidky sluzebni
schody.

SO 30-12-01 zst. VySkov na Moravé, ostrovni nastupisté
V zelezniéni stanici VySkov na Moravé jsou navrzena dvé ostrovni oboustranna nastupisté ¢. 2 a €. 3.
Nastupisté €. 2 je v kolejové mezefe mezi kolejemi €. 1 a 51b+51, kde je osova vzdalenost nejvice 12,00 m,
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s nastupni hranou €. 2 u koleje €. 1 a s nastupni hranou &. 3 u koleje €. 51b+51. Nastupisté €. 3 je v kolejové
mezefe mezi kolejemi €. 52b+52 a 2, kde je osova vzdalenost nejvice 12,00 m, s nastupni hranou €. 4 u koleje
€. 52b+52 a s nastupni hranou €. 3 u koleje €. 1.

Obé nastupisté jsou propojena pfiblizné v poloviné své délky mezi sebou a s nastupistém ¢&. 1 u vypravni
budovy pomoci pochodu v km 45,503 se schodisti a vytahy. Obé nastupisté jsou také propojena na koncich ze
strany od Brna mezi sebou, s nastupistém ¢&. 1 u vypravni budovy a také se stranou kolejisté protilehlou od
vypravni budovy pomoci podchodu v km 45,220 s chodniky ve sklonu vyhovujicimu bezbariérové uzivani.
Délka v8ech nastupnich hran na ostrovnich nastupistich je jednotné 400 m. Nastupistni hrany obou nastupist
jsou typu L. Odvodnéni zpevnénych ploch ostrovnich nastupist je provedeno pficnym sklonem 2 % smérem
ke kolejim. Bezbariérovy pfistup cestujicich na ostrovni nastupidté od vypravni budovy je zajistén novym
podchodem v km 45,503 s vytahy. Druhy bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté jak od strany kolejisté
s vypravni budovou, tak od strany kolejisté protilehlé od vypravni budovy je zajistén podchodem v km 45,220
s chodniky ve sklonu.

SO 30-12-02 zst. VySkov na Moravé, ostrovni nastupisté, opérné zidky

Ukonc€eni ostrovnich nastupist ze strany od Brna je provedeno betonovymi monolitickymi zidkami Sifky 0,4 m
z betonu C30/37 se zabradlim. Na kazdém z ostrovnich nastupist jsou na tomto konci dvé zidky, které vyplfu;ji
prostor mezi zdmi pfistupovych chodnikl z podchodu a nastupni hranou. Ukon&eni ostrovnich nastupist ze
strany od Prerova je provedeno betonovymi monolitickymi zidkami Sitky 0,4 m a délky na celou Sitku
nastupisté cca 8,5 m z betonu C30/37 se sluzebnim schodistém a zabradlim.

SO 30-12-03 zst. VySkov na Moravé, nastupisté a zpevnéné plochy u VB

V Zelezniéni stanici VySkov na Moravé je navrzeno jedno vnéjsi nastupisté €. 1. Nastupisté je podél koleje €. 3
a s nastupni hranou €. 1. Soucasti tohoto objektu jsou i zpevnéné plochy bezprostfedné navazujici na vstupy
do vypravni budovy. Ty jsou v navaznosti na vypravni budovu podél celé jeji nastupistni strany a podél celé
jizni strany. Vyrovnani vyskovych rozdill mezi plochou nastupi$té a plochou podél vypravni budovy je
provedeno zidkami, které jsou soucéasti SO 30-12-04.

Délka hrany vnéjSiho nastupisté je 400 m. Vychazi ze soulasné a vyhledové dopravy a byla rovnéz
projednana a odsouhlasena na pracovnich poradach. Nastupidtni hrana nastupisté je typu L. Odvodnéni
zpevnéné plochy nastupisté je provedeno pficnym sklonem 2 % smérem od koleje na terén. V prostoru pfed
vypravni budovou jsou doplnény odvodriovaci zlaby z polymerbetonu, které rovnéz odvodriuji plochy pred
vypravni budovou, které jsou v pfi€ném skonu 2 % smérem od budovy. Odvodnovaci Zlaby jsou napojeny na
destovou kanalizaci vedenou podél kolejisté (SO 30-31-02).

Podélné sklony v mistech propojeni ploch pfed vypravni budovou s plochou nastupisté jsou do 6 %, ¢imz je
umoznén bezbariérovy pohyb.

SO 30-12-04 zst. VySkov na Moravé, nastupisté a zpevnéné plochy u VB, opérné zidky

Ukoné&eni vnéjSiho nastupisté ze strany od Brna je provedeno betonovou monolitickou zidkou $ifky 0,4 m

z betonu C30/37 se zabradlim. Tato zidka vyplfuje prostor mezi zdi pfistupového chodnikli z podchodu a
nastupni hranou. Ukonéeni vnéjSiho nastupisté ze strany od Pferova je provedeno betonovou monolitickou
zidkou Sifky 0,4 m a délky na celou $ifku nastupisté cca 3,5 m z betonu C30/37 se sluzebnim schodistém a
zabradlim. Dale jsou soucasti tohoto stavebniho objektu zidky podél vnéjSiho nastupisté v prostoru pied
vypravni budovou.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty a propustky

SO 21-21-01 t. G. Slapanice — Blazovice, zelezniéni propustek v km 24,300

Stavajici stav:

Propustek DN 1000 mm prevadi trat (2 koleje) pfes pres stalou vodoteC (ID toku 10200380). Rok
vystavby 2015 v ramci projektu ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prasmyk st. hr., v Useku Slapanice (mimo) -
Blazovice (v€etné)®. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonoveé prefabrikované
patkové trouby DN1000 s Sikmymi Cely, celkem 13 ks prefabrikovanych trub. Délka propustku je 14,49 m. Uhel
kiizeni je 90°. Spodni stavbu tvofi betonova deska tl. 250 mm s vloZenou svarovanou siti.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K1, S1
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Novy stav:

Vzhledem k posunu koleji a zvySeni pritoéné kapacity propustku (hydrotechnicky vypocet) se
navrhuje pfestavba na Zelezobetonovy ramovy propustek svétlosti 2,00 m a vySky 1,40 m se sefiznutym
vtokovym a vytokovym prefabrikatem. Koncové prefabrikaty budou opatifeny Zelezobetonovou monolitickou
fimsou. Na vtoku a vytoku bude provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu.

SO 22-21-02 zst. Blazovice, Zzelezni¢ni propustek v km 24,867
Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se nenachazi Zadny objekt.
Novy stav:

Propustek se bude nachazet v misté na preloZce trati vzdalené cca 100 m od plvodni. Terén
v misté budouciho propustku tvofi Uzlabi, jeho poloha je tedy jasné dana. Bude pfevadét srazkové vody z
prilehlych poli na druhou stranu Zelezni¢ni traté. Na zakladé hydrotechnického posouzeni byl stanoven profil,
a sice trouba DN 1800. Trouba bude ze Zelezobetonovych prefabrikatu. Vtok do propustku je navrzen pomoci
Zelezobetonové vtokové jimky. Vytok je navrzen Sikmy pomoci sefiznutého prefabrikatu, prostor na vytoku
bude odlazdén. Na vytoku bude prohloubeno koryto v délce takove, aby byl zajistén odtok od propustku i
skrze opousténé drazni téleso.

SO 22-20-01 zst. Blazovice, zelezni¢ni most v km 25,747

Stavajici stav:

Most pfevadi Zelezni¢ni trat pfes mistni komunikaci se zatrubnénym stalym vodnim tokem Romza (ID
10206038). Jde o most o jednom otvoru svétlosti 5,5 m. Prijezdna vySka je omezena znackou 4,1 m. V
pficném sméru je rozdélen na 3 dilatacni celky. Zleva se jedna o klenbovou ¢€ast Sitky 9,85 m z roku 1937 z
prostého betonu, dale pak o Zelezobetonovu desku z roku 1964 Sitky 12,45 m. Na tuto ¢ast navazuje shodna
konstrukce mostu Sitky 24,5 m, ktera je jiz ve vlastnictvi Cementarny Mokra (veden jako vlec¢kovy most
Cementarny Mokra v km 0,082). V roce 2015 byla na &asti mostu ve viastnictvi SZ (pod 4 kolejemi) provedena
nova stfikana izolace, viditelné plochy byly sanovany, bylo osazeno nové zabradli vlevo. Konstrukce je tedy v
dobrém stavu. Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2

Novy stav:

V novém stavu dojde k pfidani koleje vlevo pro rychlost 200 km/h. Most tak bude muset byt rozSifen.
Vzhledem k tomu, Ze neni vhodné mit pod koleji na 200 km/h rozdilné typy konstrukci ani dilatacni sparu bude
¢ast mostu odbourana a to do osy mezi stavajicimi kolejemi €. 2 a 4 (cca 12,8 m). Od této nové dilataéni spary
bude provedena nova Zelezobetonova poloramova konstrukce a to pod kolejemi &. 4 a novymi kolejemi 1 a 2.
Svétlost otvoru zistane zachovana 5,5 m. Vyskové nebude navazovat na ptvodni ponechanou ¢ast z divodu
nedostatku tloustky kolejového loze a pfevedeni kabel(, volna vySka vSak bude zvySena. ZaloZeni je hlubinné
na pilotach. Na fimse vlevo bude umisténa protihlukova sténa.

SO 22-20-01.1 zst. VySkov na Moravé, kabelova lavka v km 45,142 vievo

V ev. km 25,747 dochazi k rekonstrukci zelezni¢niho mostu. Pro pfevedeni hlavni kabelové trasy pres
pozemni komunikaci (s ohledem na velké mnozstvi pfevadénych kabell) bude vybudovana kabelova lavka.

Nosnou konstrukci lavky tvofi jednopolovy ocelovy pfihradovy nosnik o rozpéti 16,0 m. Vzdalenost
konstrukce lavky od mostu je 1,0 m. Spodni stavbu lavky tvofi zelezobetonové opéry zalozené hlubinné na
mikropilotach.

SO 24-20-01 zst. Holubice, zelezniéni most v km 27,952 (TU 2101)

Stavajici stav

Most o jednom otvoru pfevadi jednu tratovou kolej pfes mistni komunikaci
[11/4161 a stalou vodotel — zatrubnény Holubicky potok (ID 10202750) v Zst. Holubice. Trat na mosté je
v oblouku 0 R =299 m, D = 126 mm. Niveleta koleje stoupa 3,53%. ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku
je tvaru S49 na betonovych prazcich SB8. Uhel kfiZeni je 62°. Tratova rychlost je 100kmh-L.

Nosnou konstrukci z roku 1953 tvofi prosté ulozena ZB deska s kolmym ukon&enim o rozpéti 10,93 m.
Tloustka desky ve vrcholu je 0,85 m, délka 12,63 m a Sitka 4,00 m. Svétla Sifka otvoru je 9,63 m (kolma 8,50
m). Volna vy$ka pod mostem je 4,52 m. Z nosné konstrukce jsou po obou stranach vykonzolovany ZB fimsy,
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na kterych je osazeno ocelové uhelnikové zabradli. V misté pfechodu do trati jsou fimsové zidky osazené
ocelovym zabradlim. Nosna konstrukce je prosté ulozena na betonovych masivnich opérach. Opéry maji
tloustku 2,20 m, vysku 7,58 m. Zaklad opéry o pldorysném rozmeéru 5,00x5,39 m vilevo a 5,09x5,39 m vpravo,
tloustky 1,20 m. ZalozZeni je hlubinné na pilotach @400 mm a délky 7,90 m. KFidla jsou kolma a Sikma
svahova, oddilatovana.

Zabradli vpravo zasahuje do volného schiidného a manipulaéniho prostoru na mostni konstrukci, na
objektu nejsou osazeny bezpeénostni tabulky, ani provedeny bezpeé&nostni natéry. Rimsy oboustranné
zasahuji do obrysu nutného kolejového loze. Prostorové usporadani na mosté tedy nevyhovuje. Nosna
konstrukce - v misté dilataci a v misté ulozeni dochazi k prisakim vody. Z podhledu desky je obnazena
armatura. Spodni stavba — prlsaky vody v urovni ulozeni konstrukce a v opéfe. Degradace a opadavani
omitky. Klasifikace dle spravce objektu je K2, S2. Zatizitelnost nebyla uréena.

Novy stav

Z davodu velkého posunu koleje a nevyhovujiciho prostorového usporadani je navrzena kompletni
prestavba objektu. Stavajici nosna konstrukce bude odbourana v plném rozsahu. Spodni stavba bude
odbourana v nutném rozsahu. Novy most bude prevadét jednu stani¢ni kolej pfes silniéni komunikaci 111/4161
a zatrubnény Holubicky potok (ID 10202750). Nova nosna konstrukce bude tvofena prosté ulozenou ZB
monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky. Po obou stranach mostu budou osazeny ZB monolitické
mostni fimsy, v fimsach bude vytvofen prostor pro kabelové vedeni. UloZeni desky na spodni stavbu bude
realizovano pomoci dvojice loZisek. Novou spodni stavbu bude tvofit dvojice ZB opér. ZaloZeni bude hlubinné
na velkoprimérovych pilotach.

SO 24-20-02 zst. Holubice, Zelezni¢éni most v km 27,994
Stavajici stav
Ve stavajicim stavu se nevyskytuje zadny mostni objekt.
Novy stav

Vzhledem k tomu, Ze je nutno pfevést dvé nové stani¢ni koleje pfes mistni komunikaci 111/4161 a
stalou vodote¢ — zatrubnény Holubicky potok (ID 10202750), je navrzena vystavba nového mostniho objektu.
Novéa nosnéa konstrukce bude tvofena prosté uloZzenou ZB monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky. V
poloviné bude most rozdélen dilatani sparou na dvé samostatné nosné konstrukce. Po obou stranach mostu
budou osazeny ZB monolitické mostni fimsy, v fimsach bude vytvofen prostor pro kabelové vedeni. Ulozeni
desky na spodni stavbu bude realizovano pomoci ozubu. Novou spodni stavbu bude tvofit dvojice ZB opér.
Zalozeni bude hlubinné na velkoprimeérovych pilotach.

SO 24-20-03 zst. Holubice, zelezniéni most v km 2,197 (TU 2305)
Stavajici stav
Ve stavajicim stavu se nevyskytuje zadny mostni objekt.
Novy stav

Vzhledem k tomu, Ze je nutno prevést novou stanicni kolej pfes mistni komunikaci 111/4161 a stalou
vodote€ — zatrubnény Holubicky potok (ID 10202750), je navrzena vystavba nového mostniho objektu. Nova
nosna konstrukce bude tvofena prosté ulozenou ZB monolitickou deskou se zabetonovanymi nosniky. Po
obou stranach mostu budou osazeny ZB monolitické mostni fimsy, v fimsach bude vytvofen prostor pro
kabelové vedeni. UloZeni desky na spodni stavbu bude realizovano pomoci ozubu. Novou spodni stavbu
bude tvofit dvojice ZB opér. ZaloZeni bude hlubinné na velkoprimé&rovych pilotach.

SO 24-21-01 zst. Holubice, zelezni€ni propustek v km 28,295

Stavajici stav

Most o jednom otvoru prevadi dvé stani¢ni koleje a jednu kolejovou spojku pfes mistni odvod
srazkové vody v zst. Holubice. Kolej €. 1 je na propustku v pfechodnici oblouku o poloméru R =553 m, D =
126 mm. Niveleta koleje ¢€.1 stoupa 3,53%0 ve sméru staniCeni. SvrSek na propustku je tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8. Uhel kfiZeni je 89°. Tratova rychlost je 100kmh-1.

Nosna konstrukce propustku je tvofena z &asti troubami DN1250 a z &asti ZB deskou. Sklon propustku
zleva doprava ve sklonu 8,0% a 2,7%. Cast s ZB deskou mimo koleje je délky 5,32 m. ZB deska je tl. 250 mm,
rozpéti 2,35 m. Svétlost otvoru 1,80 m, volna vySka promé&nna 1,57-1,99 m. Nosnou konstrukci pod kolejemi
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tvofi ZB trouba DN1200 v délce 12,00 + 7,00m. ZB trouba leZi na betonovém zakladu tl. 450 mm a SP

podsypu tl. 100 mm. Propustek je na obou stranach ukon&en ZB kolmym &elem tl. 1,00m, délky 6,16 m vlevo
a délky 5,70 m vpravo. Na obou &elech nadbetonovany ZB fimsy o rozmérech 0,28x0,50 m vlevo a 0,30x0,50
m vpravo. Na obou fimsach osazeno ocelové Uhelnikové zabradli. Svahové kuzely vlevo na vtoku odlazdény.

Klasifikace dle spravce objektu je K1. ZatiZitelnost nebyla uréena.
Novy stav

Z davodu velkého posunu koleje je navrzena komplexni prestavba objektu. Stavajici nosna konstrukce
bude odbourana v plném rozsahu, spodni stavba bude odbourana v nutném rozsahu. Nova nosna konstrukce
bude tvofena prefabrikovanym ramovym propustkem o svétlych rozmérech 1,4x2,0 m. Na vtoku i vytoku bude
konstrukce ukon¢ena kolmymi €elnimi zidkami. Vtok a vytok propustku bude odlazdén lomovym kamenem do
betonu.

SO 24-20-04 zst. Holubice, zelezni¢ni most v km 28,447

Vystavba objektu je soulasti stavby Modernizace trati Brno-Pferov, 2.stavba Blazovice - VySkov.
Z dlvodu zruseni stavajiciho uroviiového prejezdu bude vystavbou mostniho objektu zajistén bezbariérovy
prichod pod trati pro pési.

Nosna konstrukce podchodu je navrzen jako ZB uzavieny ram. Tloustka st&n bude 300 mm, tloustka
horni pfi¢le bude 300-350 mm. TlouStka spodni pfi¢le 300mm. Horni povrch horni pfi¢le bude proveden ve
stfechovitém sklonu 2,0%. Svétla vyska nové &asti podchodu je 2800mm. Veskeré nové ZB &asti podchodu
budou provedeny z betonu C30/37.

Cely podchod navazuje na obou stranach na konstrukci chodniku

ZaloZeni je fe$eno pomoci ZB zakladové desky tloustky 500mm z betonu C30/37.

V misté pfechodu do traté bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi v délce 15,7 m.
Za rubem opér bude provedeno odvodnéni rubu, které bude zausténo do odvodnéni spodku.

SO 24-21-02 zst. Holubice, zelezni€ni propustek v km 28,845
Stavajici stav
Propustek o jednom otvoru pfevadi 6 koleji pfes ob&asny vodni tok v zst. Holubice. Trat na mosté je v

pfime. Niveleta koleje klesa ve sklonu 4,600%0 ve sméru staniCeni. SvrSek na mosté je tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8. Uhel kiiZzeni je 84°. Tratova rychlost je 60kmh-1.

Nosna konstrukce z roku 1921 je tvofena ZB troubami DN1000. Nosna konstrukce se sklada ze t¥i
¢asti. Pod kolejemi je nosna konstrukce tvofena troubami DN1000, které jsou obetonovany v tloustce 200mm.
Konstrukce je zakondena ZB &elnimi zidkami, které jsou v celém rozsahu zasypany. Vpravo i vlevo je
konstrukce prodlouzena troubami R.T. DN1000. Propustek je vlevo na vtoku zakoncen Sikmym ¢elem, vpravo
je zakonden ZB &elni zidkou se zabradlim. Volna vyska je 1,00m. Kolma svétlost je 1,00m. Celkova $itka
nosné konstrukce je 76,049m.

Zalozeni trub je ve stfedni ¢asti ploSné pomoci kamenného zakladového pasu tloustky 500mm a Sirky
1560mm. V krajnich ¢astech ploSné pomoci betonového zakladového pasu tloustky 300mm a Sifky 2000mm.

Pod kolejemi €.1,2,4 a 6 se nachazi puvodni kamenna klenba, které je v celém rozsahu zasypana.
V celé délce propustku se nachazi dvé zasypané €elni zidky, které se nachazi v misté prodlouZeni propustku.
Na vtoku i vytoku se nachazi betonové vyvafisté, které jsou zasypéany, stejné jako kamenné odlazdéni na
vtoku a vytoku. Na vtoku a vytoku se nachazi ZB zdi, které zaji$tuji svahy v misté vtoku a vytoku.

Novy stav

Novy propustek pfevadi 6 koleji pfes ob&asny vodni tok. Svétla Sitka propustku je 2000mm, svétla
vysSka 1400mm.

Propustek je navrzeny jako ZB prefabrikovany ram. Tloustka st&n bude 200mm, tloustka horni pticle
bude 200mm, tloustka spodni pfi¢le bude 200mm.

Na vtokové strané je provedena ZB $achta 2000x2500mm kryta pororo$tem, ktera tvarové navazuje
na pfikopy vlevo trati. Na vytokové strané je propustek zakon&en Sikmym prefabrikatem.

Propustek je rozdélen jednou ZB $achtou 2000x2500mm z divodu pfipadnych reviznich prohlidek
s ohledem na znacnou Sifku propustku.
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ZaloZeni je provedeno na zakladové ZB desce tloustky 500mm.

SO 24-20-05 zst. Holubice, zelezni¢ni most v km 29,511 - prestavba na propustek

Stavajici stav

Most o jednom otvoru pievadi 1 kolej pfes inundaci v Siré trati v mezistani¢énim useku Holubice —
Rousinov. Trat na mosté je v pfimé. Niveleta koleje klesa ve sklonu 2,730%. ve sméru staniceni. SvrSek na
mosté  je tvaru uiCce0 na betonovych prazcich SBS8. Uhel kfizeni  je 89°.
Tratova rychlost je 100kmh-1.

Nosnou konstrukci z roku 1868 tvofi kamenna klenba t1.1000 mm. Rozpéti nosné konstrukce je 6,70m.
Volna vySka pod mostem je 2,40m. Celkova Sifka nosné konstrukce je 4,95m. Tloustka kolejového loze je
v ose 616mm. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je vpravo 2264mm, vlevo 2061mm. Vyska zabradli
je 1000mm.

Spodni stavba je kamenna. Zalozeni je ploSné. Kfidla jsou zakfivena.
Rimsa na mosté& je betonova. Rimsy tloustky 300mm jsou $itky 550mm s vysazenim 100mm.

Pod mostem se nachazi odvodnéni dalni¢niho télesa z roku 1979 svedené do potoka Rakovec, stoka
DN1000 s obetonovanim t.300mm. Vpravo i vlevo mostu se nachazi Sachta. Do Sachty vpravo jsou zaustény
dvé ZB Sachty.

Novy stav

Novy propustek prevadi 2 koleje pfes inundaéni Uzemi. Propustek je navrzeny jako ZB trouba
DN1200.

Na vtokové strané i na vytokové strané je propustek zakoncéen Sikmym prefabrikatem.
Na vytokové strané propustek navazuje na Sachtu, ktera je zausténa do odvodnéni dalnice.
ZaloZeni je provedeno na zakladové ZB desce tloustky 500mm.

SO 25-20-01 t.0. Holubice - Rousinov, zelezni¢éni most v km 30,038

V stavajicim stavu se jedna o most s jednim otvorem pro jednu kolej, pfes silnici lll. tfidy mezi obcemi
VeleSovice a Kovalovice. Nosna konstrukce je kamennd polokruhové klenba z roku 1868, v ramci Uprav trati v
r. 1996 byly provedeny oboustranné fimsové nosniky. Spodni stavba je tvofena kamennym zdivem z roku
1868. KFidla jsou kamenna, polokruhova. Z divodu vystavby nové Zelezni¢ni trati dojde k demolici stavajiciho
mostu a nasledné k vystavbé mostu nového. Nosnou konstrukci nového mostu tvoFi Sikmy ZB poloram (leva
Sikmost), zalozeny hlubiné na velkoprimérovych pilotach, na kterych je nasazena zakladova deska stojek
poloramu. Pfemostuje silni¢ni komunikaci S7,5 vCetné zlabl podél komunikace. Svétla délka poloramu je
13,8m, svétla vyska je 4,78m (umozfiuje podjezdnou vysku 4,50+0,15m). Sitka mostu je 12,22m vzhledem k
VMP 3,5m a nerovnobéznému vedeni koleji. Horni pfiCel poloramu ma smérem k obéma sténam navrzené
nabéhy 2m. Most je zakonfen na obou stranach rovnobéznymi kfidly, které jsou od nosné konstrukce
poloramu oddilatované. ZaloZeni kfidel je rovnéZ na velkoprimérovych pilotach. Na ZB fimsach mostu je
osazeno uhelnikové zabradli.

SO 25-21-01 t.u. Holubice - Rousinov, zelezni¢ni propustek v km 30,104

Stavajici propustek pfevadi vodotel pfes jednokolejnou trat, je tvofen dvojici Zelezobetonovych trub
DN 1250 mm a vlivem povétrnosti, protékajicich vod je naruSen. Zdvoukelejnéni trati pfinese demolici
stavajiciho propustku a stavbu nového zelezobetonového ramového svétlé Sitky 2,0 m a vySky 2,3 m se
Sikmymi zakoncenimi. Délka je navrzena 56 m, zalozeni se navrhuje na desce zhubeného betonu
s proménlivou tloustkou 1000-1230 mm. Rub horni desky a boky jsou opatfeny ochrannou izolaci, rub
konstrukce je odvodnén pfiénymi drenazemi DN 150 mm. 2 m kolem propustku je navrzen zasyp z hutnéného
nenamrzavého materialu. B€hem vystavby bude stavajici vodote¢ pfevedena do plastové trouby DN 500 mm.
Z kazdé strany propustek navazuje na identické k-ce propustku pod nové navrZzenymi obsluZznymi u&elovymi
komunikacemi SO 25-22-01 a 25-22-02.

SO 25-20-02 t.0. Holubice - Rousinov, zelezniéni most v km 31,250

Nova Zelezni¢ni trat vyrovnava v misté nového pfemosténi pudorysnou smycku stavajici zelezniéni
trati pfed Zst. Rousinov. Novym trasovanim dochazi k ostrému kfizeni se stavajici komunikaci 11/430 a to v
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thlu cca 9°. Pfemostovana silnice bude pfelozena do nové trasy. Pfedmétem objektu je vystavba nového
mostu v mezitratovém Useku Holubice - Rousinov v km 31,250. Z podélného profilu trati se most nachazi v
nizkém udoli. Mostni objekt bude estakdda o 6 mostnich polich, ktera bude pfemostovat 3 prekazky
(komunikaci 11/430, mistni komunikaci, Kovalovicky potok). Nova mostni estakada je navrzena jako
dvoukolejna. Nové pfemosténi je navrzeno o 6-ti mostnich polich. Ze statického hlediska je mostni konstrukce
navrzena jako soustava 2 spojitych nosnikd rozpéti jednotlivych poli 30,0+40,0+30,0 m. Délka nosné
konstrukce NK1 je 101,40 m; NK2 je 101,40 m. Celkova délka NK je 202,950 m; délka mostu je 231,150 m.
Standartni Sitka mostu je 12,08 m, v misté trak&nich sloupu bude lokalné rozSifena. NK tvofi dvojkolejna
spfazena ocelobetonova konstrukce tvofena plnosténnymi ocelovymi nosniky s horni ZB deskou, ktera tvoFi
mostovku. Stavebni vySka NK je cca 4,5 m. Ocelové nosniky jsou navrzeny z plnosténného I-profilu ve
vzajemné konstantni vzdalenosti 5,5 m. Horni a dolni pasnice nosniku maji rozdilnou Sitku i tloustku a budou
po délce nosnikG odstupfiovany. Vzhledem k vySce nosnikl budou stény doplnéné o korytkové vyztuhy.
Vy$ka ocelovych nosnikl je konstantni h=3,2 m. Vzdalenost pfi¢nikl se uvazuje 4 m. V pfiéném fezu jsou
hlavni nosniky ztuzeny pfihradovym ztuzenim ve tvaru K. Ocelové profily pfi¢nik( a ztuzidel budou valcované.
V mistech uloZeni NK jsou nosniky zesileny o horni a dolni pfi¢nik. Cela NK bude rozdélena na montazni dily.
Montazni spoje budou svafované. Ocelové nosniky budou provedeny jako celosvafované z oceli S355.
Ostatni nosné prvky a pomocné konstrukéni prvky konstrukce jsou navrzeny z oceli stejné kvality. Monoliticka
ZB deska bude spojena s horni pasnici hlavnich nosnikd pomoci systémovych spiahovacich trn(. Na vnéjsich
konzolach mostovky budou nasazeny monolitické ZB Fimsy z betonu C35/45, které tvoFi boéni stény Zlabu
kolejového loze. V fimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 500 mm. Jednotlivé
podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrzeny jako ZB monolitické z betonu C30/37. Podpéry
spodni stavby tvofi krajni opéry O1 a O7, mezilehlé pilife P2-P6. Opéry jsou navrzené s integrovanymi
rovnobéznymi kfidly. Pevné ulozeni se uvazuje na P3 a P5. VSechny podpéry spodni stavby jsou, dle
zavérecnych technickych doporu¢eni z geotechnického prizkumu zaloZzeny na vrtanych velkopriimérovych
pilotach priméru @ = 1200 mm a proménlivé délky (pfedpoklad dle geologie 25 m). Souc€asti mostu bude jeho
mostni vybaveni a pfisluSenstvi. Pro bezpecné provadéni prohlidek a udrzby mostu musi byt zajistény pfistup
hlavné k lozisk(im, mostnim zavérim a odvodnéni. Na pfi¢nicich pfiéného ztuzeni jsou posazeny revizni lavky
svétlé Sitky 3,5m. Na fimsach NK, kfidlech opér a na revizni lavce je navrzeno standardni ocelové svafované
Uhelnikové tfimadlové zabradli. Jako vodotésna vrstva NK jsou navrzeny NAIP pinoploSné spojené s
podkladem, na svislych a vodorovnych plochach s tvrdou ochrannou vrstvou. VSechny plochy spodni stavby v
kontaktu se zeminou budou opatfeny proti zemni vihkosti systémovym asfaltovym natérem.

SO 26-20-01 zst. Rousinov, zelezni¢ni most v km 33,022

Nosnou konstrukci je Zelezobetonovy poloram zalozeny na velkoprimérovych pilotach. Pfemostuje
silniéni komunikaci S 9,5 v€etné Zlabu podél brnénské stény; podél prerovské stény je situovan chodnik Sirky
2,75 m. Svétla délka poloramu je 14,52 m, svétla vy3ka je 4,52 m — umozfiuje podjezdnou vysku 4,20+0,15 m
(obsluzna ugelova komunikace). Sitka mostu je 12,70 m vzhledem k VMP 3,5 m, vedeni koleji v levostranném
oblouku o R = 3000 m a proménné vzdalenosti koleji 4,6 — 4,7 m. Horni pfi¢el poloramu ma smérem k obéma
sténam navrZené nabéhy na délku 2 m. S ohledem na geologické podloZi tvofené jily F6-Cl a F8-CH jsou
navrzeny pod obéma sténami poloramu 2 Fady velkoprdmérovych pilot. Most je zakon&en na obou stranach
rovnobé&znymi kfidly od nosné konstrukce poloramu oddilatovanymi; zaloZzeni kfidel je rovnéZz na
velkopramérovych pilotach. Na zZelezobetonovych fimsach mostu je osazeno ocelové zabradli.

SO 26-20-02 zst. Rousinov, Zzelezni¢ni most v km 33,341

Prichod pod trati bude zajistén novym mostem s pfistupovym chodnikem a schodistém které jsou
soucast podobjektu SO 26-20-02.1. Most je situovan kolmo na kolej drahy v pfimé. Z pravé i levé strany
navazuje na pozemni komunikaci. Na pravé strané trati je most ukoncen rovnobéznymi kfidly, které na jedné
strané navazuje na opornou zed. Na levé strané ftrati navazuji na most oddilatovany trojramenny pfistupovy
chodnik a jednoramenné schodisté. Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonovy uzavieny ram
zalozeny na Zelezobetonové desce. Hladina spodni vody v misté mostu se nachazi v urovni pfiblizné jeden
3,5m.Povrch ze betonové dlazby pod mostem je podélné spadovan zlevé na pravou stranu trati 1,0 %.
Odvodnéni plochy je gravitadni, smérem ku existujici komunikace na pravé strané trati. Po obou stranach
mostu je na fimse ukotvend prosklend protihlukova sténa.

SO 26-20-02.1 zst. Rousinov, zelezni¢ni most v km 33,341- pfristupové komunikace
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Pristupové komunikace tvofi souc¢ast objektu mostu (SO 26-20-02), ktery zajiStuje prachod pod trati.
Komunikace jsou situovano na levé strané trati a tvofené jsou s pfistupovym chodnikem a schodistém, které
navazuju na pozemni komunikace. Nosna konstrukce je navrzena jako Zelezobetonovy poloram, zaloZzeny na
Zelezobetonové desce. Hladina spodni vody v misté mostu se nachazi v urovni pfiblizné jeden metr pod
zakladovou Skarou. Svétla Sifka schodisté je 3,5m a svétla Sitka chodniku je 2,0 m. Odvodnéni plochy je
gravitacni, smérem ku existujici komunikace na pravé strané trati. Sklony pfistupovych chodnik(l jsou ve
sklonu maximalné 8,33%.

SO 26-20-03 zst. Rousinov, Zelezniéni most v km 33,512

Navrhovany mostni objekt pozUstava ze Zelezobetonové nosné konstrukce klenbového tvaru vetknuté
do zakladovych blok(i podporovanych velkoprliimérovymi pilotami o praméru 900 mm. Pfemostuje mistni
komunikaci, které Sitka pod mostem je 3,75 m a Vazansky potok. Podjezdna vyska komunikace je 4,20 + 0,15
m. PFi¢ny sklon vozovky je 2,5%, je spadovana k vodoteci a je odvodnéna do vodoteCe pomoci trubek v fimse
na tizné zdi SO 26-20-03.1, kterd se nachazi mezi komunikaci a vodoteci.

Koryto potoka je dlazdéné z lomového kamene do betonu Fes$i SO 26-20-03.2. Sitka vodotede v misté
dna je 1,5 m. Mezi vodote&i a komunikaci se na fimse nachazi zabradelni svodidlo. Cast mostu vlevo trati je
situovana v prostoru stavajiciho jednokolejného mostu, ktery bude pfed stavbou nového mostu zdemolovan.
Do prostoru mostu vlevo trati zasahuje rovnéz stavajici propustek, ktery bude v délce cca. 20,30 m nahrazen
otevienou vodoteci, ktera bude navazovat na propustek za novym €elem propustku.

Svétla Sitka klenby (pfemosténi) je 10,0 m, svétla vySka ve vrcholu (nad povrchem zakladi) je 8,5 m.
Tloustka klenby je proménna. Ve vetknuti do zakladd 700 mm a ve vrcholu 500 mm. Podélné (kolmo na
koleje) je klenba spadovana 1,5 % s ohledem na spad potoka a niveletu pfemostované komunikace. Klenbova
konstrukce je na obou stranach trati zakonéena Sikmymi Cely tvarové pfizplsobenymi pfilehlému obsypu,
fimsa v priiniku s draznim télesem bude mit svisly lic. Celkové bude klenbova konstrukce rozdélena na 6
dilatanich &asti. Dvé vnitfni ¢asti pod kolejemi 1, 2 se zavienym klenbovym obloukem ve vrcholu (Caste¢né
otevieni pfed koncovymi Castmi) a na 4 koncové na kazdé strané trati 2 zakfivena kfidla vetknuta do
zakladovych bloku. Vyska kfidel na levé strané trati je 2,165 — 8,010 m na pravé strané trati 2,795 — 8,540 m.
Zakladové bloky s ohledem na spadovani konstrukce (kolmo na koleje) budou mit horni povrch sklon 1,5 % a
dolni povrch v zakladové sparfe bude vodorovny s ohledem na ukonCeni pilot. VySka blok( bude tedy
proménna 1,20 m — 1,50 m. Vykopy se s ohledem na vysokou uroven spodni vody pfedpokladaji v jimkach
tésnych Stétovnicemi, budou vybaveny skruZzemi na €erpani vody.

SO 26-20-03.1 zst. Rousinov, zelezniéni most v km 33,512 — opérna zed’

Pod mostem SO 26-20-03 je mistni silniéni komunikace vedena blize k brnénské sténé (mezi licem
stény a obrubnikem je v Urovni dlazdéného chodniku vzdalenost 1,675 m. Mezi silniéni komunikaci a potokem
je navrzena tizna zed z lehce vyztuZeného betonu zakon&ena Zelezobetonovou fimsou se zabradelnim
svodidlem. Tizna zed bude feSena v ramci samostatného objektu SO 26-20-03.1. Pfi¢ny sklon vozovky je 2,5
% smérem k potoku (k ose mostu), odvodnéni do potoka je feSeno prostfednictvim trubnich prostupt (100
mm) v fimse pod svodidlem v nejniz§im bodé vozovky. V Useku pod mostem je silnice vedena v pfimé.

SO 26-20-03.2 zst. Rousinov, zelezniéni most v km 33,512 — Gprava koryta

Potok pod mostem situovany blize k pferovské sténé je veden v celém uUseku mostu v otevieném
koryté vydlazdéném z lomového kamene do betonového loze vyztuzeného kari-siti (celk. tl. 350 mm). Vilevo
pfed mostem je potok zatrubnény, propustek je ukon&en prostfednictvim nového betonového Cela, které bude
soucasti objektu SO 26-20-03.2. Na pravé strané trati dldZzdéné koryto pfejde na délce cca. 11,60 m
proménnym spadovanim vodote€e na stavajici tvar vodotede.

SO 27-20-01 t.4. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v km 34,761

Navrhovany mostni objekt pozUstava ze Zelezobetonové nosné konstrukce klenbového tvaru vetknuté
do zakladovych blokG podporovanych velkoprimérovymi pilotami o prdméru 900 mm. Objekt pfemostuje
silniéni komunikaci a Habrovansky potok v dlazdéném koryté.

V celém Useku pod mostem je na silniéni komunikaci umoznén prdjezdny prifez Sitky 4,0 m a vysky
4,20 + 0,15 m. Koryto potoka je dlazdéné z lomového kamene do betonu. Potok je od silni€ni komunikace
oddélen opérnou zdi. Mezi vodoteci a komunikaci se na fimse nachazi zabradelni svodidlo.
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Svétla Sitka klenby (pfemosténi) je 10,0 m, svétla vyska ve vrcholu (nad povrchem zakladu) je 8,5 m;
tl. klenby je proménna ve vetknuti do zakladd 700 mm a ve vrcholu 500 mm. Podélné (kolmo na koleje) je
klenba spadovana 2,0 % - s ohledem na podélny spad provadéné komunikace. Klenbova konstrukce je na
obou stranach trati zakoncena Sikmymi cely tvarové pfizplsobenymi pfilehlému obsypu, Ffimsa v priniku s
draznim télesem bude mit svisly lic. Celkové bude klenbova konstrukce rozdélena na 4 dilatacni ¢asti. Délka
obou vnitfnich Casti je 14,00 m, délka levé krajni €asti je 6,60 m a délka pravé krajni ¢asti je 10,00 m.
Zakladové bloky s hledem na spadovani konstrukce (kolmo na koleje) budou mit horni povrch sklon 2,0 % a
dolni povrch v zakladové spafe bude vodorovny s ohledem na ukon&eni pilot. VySka blok( bude tedy
proménna 1,40 m — 1,685 m. Vykopy se s ohledem na vysokou urover spodni vody pfedpokladaji v jimkach
tésnymi Stétovnicemi, budou vybaveny skruzemi na ¢erpani vody.

SO 27-20-01.1 t.u. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v km 34,761 — opérna zed’

Pod mostem SO 27-20-01 je silni¢ni komunikace vedena blize k brnénské sténé (mezi licem stény a
obrubnikem u okraje vozovky je v urovni dlazdéného chodniku vzdalenost cca 1,27 m. Mezi silni¢ni
komunikaci a potokem je navrzena tizna zed SO 27-20-01.1 zlehce vyztuZzeného betonu zakoncend
Zelezobetonovou fimsou se zabradelnim svodidlem. Pfi¢ny sklon vozovky je 3,0 % smérem k potoku (k pFicné
ose mostu), odvodnéni do potoka je FeSeno prostfednictvim trubnich prostuptd (& 100 mm) v fimse pod

SO 27-20-01.2 t.u. Rousinov - Luleé, zelezniéni most v km 34,761 — tGprava koryta

Potok pod mostem situovany blize u pferovské stény je veden v celém Useku mostu v otevieném
koryté vydlazdéném z lomového kamene do betonového loze vyztuzeného kari-siti (celk. tl. 350 mm). S
ohledem na niveletu komunikace je potok oproti stavajicimu stavu v délce cca 100,6 m prohlouben a
prespadovan tak, aby byl pod Urovni silniéni komunikace. Uprava potoka je pred i za mostem. Od zadatku
Upravy je v délce 77,67 m koryto vydlazdéno z lomového kamene do betonu (zakon&eni betonovymi prahy), v
poslednich 22,75 m je v prohloubeném koryté vodote€e provedena kamenna rovnanina na dné.

SO 27-20-02 t.u. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v km 36,123

Navrhovany mostni objekt pozUstava ze zZelezobetonové nosné konstrukce klenbového tvaru vetknuté
do zakladovych blokl podporovanych velkoprimérovymi pilotami o priméru 900 mm. Objekt pfemostuje
mistni silniéni komunikaci.

V celém Useku pod mostem je na silniéni komunikaci umoznén prdjezdny prifez Sifky 4,0 m a vysky
4,20 + 0,15 m.

Svétla Sifka klenby (pfemosténi) je 8,37 m, svétla vySka ve vrcholu (nad povrchem zakladud) je 6,48 m;
tl. klenby je proménna ve vetknuti do zakladd 820 mm a ve vrcholu 550 mm. Podélné (kolmo na koleje) je
klenba spadovana 1,92 % - s ohledem na spad udolnice (propojeni levych pfikopl s pravymi). Klenbova
konstrukce je na obou stranach trati zakonéena Sikmymi Cely tvarové pfizplisobenymi pfilehlému obsypu,
fimsa v prdniku s draznim télesem bude mit svisly lic. Celkové bude klenbova konstrukce rozdélena na 4
dilatacni Casti. Délka obou vnitfnich Casti je 12,28 m, délka levé krajni Casti je 16,46 m a délka pravé krajni
casti je 20,415 m. Zakladové bloky s hledem na spadovani konstrukce (kolmo na koleje) budou mit horni
povrch sklon 1,92 % a dolni povrch v zakladové spafe bude vodorovny s ohledem na ukonCeni pilot. Vyska
blok bude tedy proménna 1,20 m — 1,69 m. Vykopy by mély byt nad hladinou spodni vody, proto je navrzena
svahovana jama se sklonem svahd 1:1,5 max. vySky 2,5 m. Piloty bude nutné provadét pod ochranou
ocelovych vypaznic.

SO 27-20-03 t.4. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v km 37,060

Predmétem objektll je vystavba nového mostu v mezitratovém tGseku Rousinov - Lule¢ v km 37,060.
Mostni objekt bude estakada o 6 mostnich polich, ktera bude pfemostovat 2 pfekazky (udoli s ob&asnou
vodote€i Habruvka a obsluzni komunikaci). Nova mostni estakada je navrzena jako dvoukolejna. Nové
pfemosténi je navrZzeno o 6-ti mostnich polich. Ze statického hlediska je mostni konstrukce navrZzena jako
soustava 2 spojitych nosnikd rozpéti jednotlivych poli 30,0+40,0+30,0 m. Délka nosné konstrukce NK1 je
101,40 m; NK2 je 101,40 m. Celkova délka NK je 202,950 m; délka mostu je 227,635 m. Standartni Sitka
mostu je 12,08 m, v misté trakénich sloupu bude lokalné rozSifena. NK tvofi dvojkolejna spfazena
ocelobetonova konstrukce tvorena plnosténnymi ocelovymi nosniky s horni ZB deskou, ktera tvoFi mostovku.
Stavebni vySka NK je cca 4,5 m. Ocelové nosniky jsou navrzeny z plnosténného I-profilu ve vzajemné
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konstantni vzdalenosti 5,5 m. Horni a dolni pasnice nosniku maji rozdilnou Sifku i tloustku a budou po délce
nosnik(l odstupnovany. Vzhledem k vySce nosnikG budou stény doplnéné o korytkové vyztuhy. Vyska
ocelovych nosnikl je konstantni h=3,2 m. Vzdalenost pfi¢niki se uvazuje 4 m. V pficéném fezu jsou hlavni
nosniky ztuzeny pfihradovym ztuzenim ve tvaru K. Ocelové profily pfiénik( a ztuzidel budou valcované. V
mistech ulozeni NK jsou nosniky zesileny o horni a dolni pfiénik. Cela NK bude rozdélena na montazni dily.
Montazni spoje budou svafované. Ocelové nosniky budou provedeny jako celosvafované z oceli S355.
Ostatni nosné prvky a pomocné konstrukéni prvky konstrukce jsou navrzeny z oceli stejné kvality. Monoliticka
ZB deska bude spojena s horni pasnici hlavnich nosnik pomoci systémovych spfahovacich trnd. Na vnéjsich
konzolach mostovky budou nasazeny monolitické ZB Fimsy z betonu C35/45, které tvofi boéni stény Zlabu
kolejového loze. V fimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 500 mm. Jednotlivé
podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrzeny jako ZB monolitické z betonu C30/37. Podpéry
spodni stavby tvofi krajni opéry O1 a O7, mezilehlé pilife P2-P6. Opéry jsou navrzené s integrovanymi
rovnobéznymi kfidly. Pevné ulozeni se uvazuje na P3 a P5. V3echny podpéry spodni stavby jsou, dle
zavérecnych technickych doporuceni z geotechnického prizkumu zalozeny na vrtanych velkoprlimérovych
pilotach priméru @ = 1200 mm a proménlivé délky (pfedpoklad dle geologie 25 m). Souc€asti mostu bude jeho
mostni vybaveni a pfisluSenstvi. Pro bezpecné provadéni prohlidek a udrzby mostu musi byt zajistény pfistup
hlavné k loziskim, mostnim zavérdm a odvodnéni. Na pfi¢nicich pfiéného ztuzeni jsou posazeny revizni lavky
svétlé Sifky 3,5m. Na fimsach NK, kfidlech opér a na revizni lavce je navrzeno standardni ocelové svafované
Uhelnikové tfimadlové zabradli. Jako vodotésna vrstva NK jsou navrzeny NAIP plnoploSné spojené s
podkladem, na svislych a vodorovnych plochach s tvrdou ochrannou vrstvou. V8echny plochy spodni stavby
v kontaktu se zeminou budou opatfeny proti zemni vihkosti systémovym asfaltovym natérem.

SO 28-20-01 zst. Luleé, zelezni¢ni most v km 38,592

Pfemostovanymi pfekazkami je pielozka polni cesty a vodote¢ Rakovec ve 4.poli, stavajici polni cesta
ve 5.poli, prelozka silnice 111/37929 v 6.poli a mistni komunikace v 9.poli. Nova mostni estakada je navrzena
jako spfazena dvoukolejna mostni konstrukce. Ze statického hlediska je mostni konstrukce navrzena jako
soustava 1 x 10 prostych nosnikd o rozpéti jednotlivych poli 10 x 60,0 m. Rozdéleni mostni konstrukce na
prosta pole je vzhledem k moZznym nerovnomérnym sedanim podpér nejlepsim feSenim. Délka vSech nosnych
konstrukci je 59,9 m. Celkovéa délka mostu je 632,92 m a Sifka mostu je po délce proménna od 12,44 do 12,98
m. Typem nosné konstrukce se jedna o spfazené ocelobetonové konstrukce tvofené pfihradovymi ocelovymi
nosniky se zakfivenym dolnim pasem a s horni ZB deskou mostovky. Stavebni vy$ka nosnych konstrukci je
10,35 m v poloviné rozpéti a 7,35 m v misté ulozeni.

Ocelové piihradové nosniky bezsvislicové kosouhlé soustavy jsou navrzeny ve vzajemné vzdalenosti
5,5 m. Horni i dolni pasy pfihradového nosniku jsou navrZzeny z uzavieného truhlikového (obdélnikového)
prifezu s presahujici horni resp. dolni pasnici. Diagonaly jsou navrzeny z uzavieného truhlikového
(obdélnikového) prufezu, které jsou do hornich a dolnich pasu pfipojené pfes styCnikové plechy vybihajici z
jejich stén. Nad lozisky jsou pfihradové nosniky zakon&eny podporovou svislici uzavieného prifezu.
Modularni Sitka jednoho pfihradového nosniku je navrzena na 0,7 m. Hlavni nosniky jsou v Urovni dolnich
pasu ztuzeny kombinaci ramového a pfihradového ztuzeni. V pficném fezu jsou hlavni nosniky ztuzeny nad
podporami kombinaci ramového a pfihradového ztuzeni a také ve tfetinach pficniky truhlikového prirezu.
Hlavni nosniky kazdé nosné konstrukce jsou natoCeny ve sméru spojnice prisecik(i osy dané koleje a os
uloZeni na jednotlivych podpérach. Vyska ocelovych nosnikl je 5,78 m v misté ulozeni a 8,78 m v poloviné
rozpéti jednotlivych poli. Na ztuzeni dolnich pasl jsou posazeny revizni lavky Sitky 4,65 m. Madla lavek jsou
uchycena na diagonalach hlavniho nosniku.

7B deska mostovky je s hlavnimi nosniky spojena pomoci spfahovacich trni na horni pasnici horniho
pasu. Vzhledem k vySkovému vedeni koleje je deska vyspadovana v podélném i v pficném sméru. V Useku
konstantni vzdalenosti koleji €.1 a €.2 (tedy 4,200 m) je deska mostovky vyspadovana pficné smérem k ose
koleje ve sklonu 2 % a v nejtenéim misté ma tloustku 0,60 m. V podélném sméru je povrch vyspadovan
stfechovité k jednotlivym odvodfiovacim. Vykonzolovani desky mostovky je vzhledem k rozdilnému natoc¢eni

Na vn&j§ich konzolach mostovky jsou nasazeny monolitické ZB fimsy, které tvofi boéni stény Zlabu
kolejového loze. V Ffimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 0,5 m. V mistech stozaru
TV budou fimsy rozSifeny. Podél koleje €.2 je na levé fimse umisténa protihlukova sténa vy3ky 2,5 m nad TK.
Sitka levé Fimsy je kvali umisténi PHS zvétSena na 0,64 m. Prava fimsa ma standardni $itku 0,50 m a je na ni
umisténo standardni uhelnikové trojmadlové z&bradli vysky 1,1 m.
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Jednotlivé podpéry tvofici spodni stavbu mostni konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitické a
zalozené hlubiné na skupiné velkopramérovych pilot. Z dfik{i obou opér vychazeji kolma kfidla, v ramci jejichz
délky probiha pfechod z otevieného kolejového loZze v Siré trati na uzaviené kolejové loZze na mostni
konstrukci.

SO 28-21-01  zst. Luleé, zelezni¢ni propustek v km 39,161

Novy ZelezniCni propustek se nachazi na zapadnim zhlavi Zst. Lule€¢, kde navazuje na stavajici
demolovany propustek. Propustek prevadi vodote¢ pod 6 kolejemi. Délka propustku je 75,9m. Vzhledem k
délce propustku je jeho konstrukce navrzena jako uzaviena Zelezobetonova ramova Kkonstrukce
z prefabrikovanych dilct se svétlou vySkou 1,8 m a Sitkou 1,6 m. Pudorysné je orientovan kolmo na hlavni
tfikolejnou trat’ (koleje €.1,2,4c), kolej €. 3 kfizi s propustkem v Sikmosti 86,9°, kolej €. 3c v Sikmosti 93,45°, a
kolej ¢. 6 v Sikmosti 61,04°. Levé Celo propustku na vtokové strané je Sikmé, rovnobézné s koleji ¢. 6 a
navazuje na stavajici demolovany propustek. Pravé vytokové &elo propustku usti do drazniho pfikopu. Nad
propustkem, podél koleje ¢ 4, vede protihlukova zed. Vzhledem k dostateCné vysSce presypavky a k Sifce
propustku bude protihlukova sténa zalozena na zakladové patky nebo piloty mimo ramovou konstrukci.

SO 28-21-01.1 zst. Luleé, propustek v pavodnim ev. km 40,192 - sanace

Nosna konstrukce mostniho objektu je klenbova konstrukce. Svétlost propustku je 1,90 m, vzepéti je
1,25 m. Tloustka klenby je 0,50 m, z kamenného zdiva. Mostni otvor pfekonava vodote¢. Spodni stavba je
masivni, tvofena kamennym zdivem. Mostni objekt je s pfesypavkou cca 1,53 m nad vrcholem klenby.
Stavajici objekt je vlivem povétrnostnich vlivl a protékajicich vod narusen. Propustek bude sanovan.

SO 28-20-02 zst. Luleé, zelezniéni most v km 39,430 — podchod

Predmétem objektl je vystavba nového podchodu v Zst. Lule¢ v km trati 39,430. Podchod bude slouzit
jako bezbariérovy pfistup na nové nastupisté v stanici a pfechod vefejnosti na druhou stranu obce. Podchod
bude vybudovan s umoznénim bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou pohyblivosti. Stavebni objekt
je FeSen v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu TSI subsystému PRM. Situovani podchodu
je pfi stavajici a nové vypravné budovy a v misté stavajiciho zel. mostu. Demolici stavajiciho mostu feSi
podchod. Na zakladé dispozi¢niho a statického feSeni se navrhla vystavba nového podchodu, ktera zahrnuje
nosnou konstrukci tubusu pod kolejistém, nosnou konstrukci vystupd (schodisté, komunikace), vnitini
vybaveni a pfisluSenstvi podchodu. Pro realizaci je rozdélen na samostatné dilatacni celky. Nosna konstrukce
tubusu pod kolejemi je navrZzena jako uzavieny Zelezobetonovy monoliticky rém. Horni pfi¢le je ve spadu
2,5%, tloustka ve vrcholu 450 mm, tlouStka stén a dolni pfi¢le je 400 mm. Svétla vySka v ose 2,6 m; svétla
Sitka 4,0 m. Jako vodotésna vrstva jsou navrZzeny NAIP plnoploSné spojené s podkladem, na svislych a
vodorovnych plochach s tvrdou ochrannou vrstvou. Pod tubusem je navrZzena zakladova deska v tl. 400 mm.
Mimo kolejisté navazuji na tubus vystupy z podchodu, které jsou navrzeny jako zelezobetonovy monoliticky
poloram (tvar U). Tloustka dolni pficle i stén je 400 mm. Zidky nad terénem jsou navrzeny tloustky 250 mm.
Vyska zidek nad nastupisStém je 250 mm. Svétla Sitka komunikaci a schodist je 2,5 m. Komunikace budou ve
sklonu 8,33% (1:12) bez podest. Z prostorovych diivodu budou komunikace pudorysné zalomeny o 90° Délka
komunikaci je cca 42,3 m. Ze stabilitniho divodu a zabezpec€eni rovnomérného sedani bude spodni pficel
v jedné vySkové urovné, z tohoto dlivodu nam vznikne komora pod stoupajici komunikaci. Prostor komory
bude vyplnén chudobnym betonem C8/10. Spodni pfi€el stoupajici komunikaci a schodisté bude tvofit deska
tl. 250 mm s nosnou vyztuzi kotvenou do stén. Ramena schodist’ jsou dvouramenné, pfimé. Schodisté - pocet
schodll 2x15, rozmér 150x330 mm, sklon 24,4°. Vyusténi schodist bude na vnéjSich nastupistich a do
prostoru tubusu. Soucasti podchodu bude jeho mostni vybaveni a pfisluSenstvi.

SO 28-21-02  zst. Lulec, zelezni€ni propustek v km 40,481

Novy propustek provadi Lule¢sky potok pod nové navrZzenou preloZkou trati. Pldorysné konstrukce
sleduje smér Lule&ského potoka a provadi vodu z levé strany na pravou ve sklonu 0,5%. Uhel kfiZeni €ini 90°.
Vzhledem k délce je propustek navrZzen jako Zelezobetonovy monoliticky uzavieny ram. Svétld vyska
propustku je 2,9 m, svétla Sitka je 2 m a délka propustku je 24,32 m. Vpravo i vlevo je propustek ukonéen
monolitickymi svislymi &ely. Ty jsou rovnobé&zné s kolejemi a jejich délka je 18 m. Ramova konstrukce je
zalozena plosné na Zelezobetonové desce. Koryto potoka je na vtoku i vytoku zpevnéno lomovym kamenem
uloZzenym do betonu.
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SO 28-20-03 zst. Luleé, Zzelezni€éni most v km 41,475

Navrhovany mostni objekt pozistava ze Zelezobetonové nosné konstrukce klenbového tvaru vetknuté
do zakladovych blokl podporovanych velkoprimérovymi pilotami o prdméru 1200 mm. Pfemostuje mistni
komunikaci, které Sitka pod mostem je 6,0 m a vodni tok. Podjezdna vyska komunikace je 5,00 + 0,15 m.
PFicny sklon vozovky je 3,0%, je spadovana k vodotedi a je odvodnéna do vodoteCe pomoci trubek v fimse na
tizné zdi, ktera se nachazi mezi komunikaci a vodotedi.

Koryto potoka je dlazdéné z lomového kamene do betonu. Sitka vodotede v misté dna je 2,0 m. Mezi
vodote€i a komunikaci se na fimse nachazi zabradelni svodidlo. Svétla Sitka klenby je 14,00 m, svétla vyska
ve vrcholu (nad povrchem zakladi) je 10,00 m. Tloustka klenby je proménna. Ve vetknuti do zakladd 1100
mm a ve vrcholu 600 mm. Podélné (kolmo na koleje) je klenba spadovana 1,0 % s ohledem na spad potoka i
vyskové vedeni komunikace pod mostem. Klenbova konstrukce je na obou stranach trati zakonéena Sikmymi
Cely tvarové pfizpusobenymi pfilehlému obsypu, fimsa v prlniku s draznim télesem bude mit svisly lic.
Celkové bude klenbova konstrukce rozdélena na 6 dilatacnich ¢asti. Dvé vnitini ¢asti pod kolejemi 1, 2 se
zavienym klenbovym obloukem ve vrcholu (Caste€né otevieni pfed koncovymi ¢astmi) a na 4 koncové na
kazdé strané trati 2 zakfivena kfidla vetknuta do zakladovych bloku. Vyska kfidel na levé strané trati je 1,85 —
7,37 m a na pravé strané trati 1,54 — 7,64 m. Délka vnitfnich dilatacnich ¢asti je 17,5 m, levych krajnich 12,40
m a pravych krajnich 14,62 m. Zakladové bloky s ohledem na spadovani konstrukce (kolmo na koleje) budou
mit horni povrch sklon 1,0 % a dolni povrch v zakladové spafe bude vodorovny - s ohledem na ukonéeni pilot.
Vyska blok bude tedy proménna 1,21 m — 1,41 m. Vykopy se s ohledem na vysokou uroven spodni vody
predpokladaji v jimkach tésnych stétovnicemi, budou vybaveny skruzemi na ¢erpani vody.

SO 28-20-03.1 zst. Luleé, Zzelezniéni most v km 41,475 — opérna zed’

Pod mostem je mistni silniéni komunikace vedena blize k brnénské sténé (mezi licem stény a
obrubnikem je v drovni dldzdéného chodniku vzdalenost 2,40 m. Mezi silni€ni komunikaci a vodotedi je
navrzena tizna zed z lehce vyztuzeného betonu zakonCena zelezobetonovou fimsou se zabradelnim
svodidlem. Tizna zed je feSena v ramci samostatného objektu SO 28-20-03.1 Pfi¢ny sklon vozovky je 3,0 %
smérem k vodoteci, odvodnéni do potoka je feSeno prostfednictvim trubnich prostupd (100 mm) v fimse pod

SO 28-20-03.1 zst. Luleé, zelezniéni most v km 41,475 — Gprava koryta

Vodote€ pod mostem situovana blize k pferovské sténé je vedena v celém useku mostu v otevieném
koryté vydlazdéném z lomového kamene do betonového loze vyztuzeného kari-siti (celk. tl. 350 mm). V drovni
dna ma Sifku 2,0 m a v drovni fimsy na tizné zdi ma Sifku 3,0 m, hloubka vodotece je cca 1,1 m. Pfed mostem
na levé strané trati vodote¢ navazuje na drazni pfikop vedeny od Pferova, na opacné pravé strané trati je
dldzdéna vodote€ ve vySkoveé urovni o cca. 0,5 m vys nez drazni pfikop.

SO 29-21-01  t.a. Luleé€ - VysSkov, zelezni€ni propustek v km 42,722

Novy propustek nahrazuje stavajici trubni propustek v ev. km 44,060 ve stejné poloze. Nové je
navrhovan trubni propustek DN1400 délky 34m, se Sikmym zakon&enim sledujici téleso drahy. Propustek je
v pudoryse situovan kolmo na nové koleje. Stejné jako stavajici pfevadi deStovou vodu z levé strany na
pravou ve sklonu 3%. Propustek bude sestaven z prefabrikovanych dild. Na obou koncich je zakonéen
seSikmenymi trubnimi prefabrikaty bez €el. Za vytokem Zelezniéniho propustku na pravé strané trati navazuje
na vodote€¢ drazni pfikopy pfitékajici ve sméru od Brna. Oblast okolo vytoku z propustku je zpevnéna
kamennou dlazbou do betonu tvarovanou za u&elem zpomaleni toku. Dale je odtok vody feSen volnym
prelivem na terén.

SO 29-20-01 t.u. Luleé€ - Vyskov, zelezniéni most v km 43,324

Nové navrhovany zelezni¢ni most je situovan v misté planovaného silniéniho zapadniho pfivadéce
Vyskov. Nova nosna konstrukce bude s pribéznym Stérkovym lozem a Zzelezni¢nim svrSkem tvofenym
bezstykovou koleji. Na mosté se uplatni VMP 3,5.

Jedna se o trvaly mostni objekt. Konstrukce je navrZzena jako 1 — polova, Zelezobetonova deska se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky, ulozena na hrncovych loziskach. Rozpéti konstrukce mostu je 18,25 m.
Celkova délka mostu je 53,25 m. Ulozeni mostu je kolmé. ZaloZeni mostu se uvazuje hlubinné.

-56 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Spodni stavbu tvofi dvé Zelezobetonové opéry tloustky 2,55 m, na které navazuji rovnobé&zna kfidla.
Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky a konzolou na vnéjsi
strané. Soucasti kazdé nosné konstrukci je 7 ocelovych (zabetonovanych) nosnik(i osazenych v osové
vzdalenosti 0,755 m. Ocelové nosniky jsou navrzeny jako svafované nesymetrické | profily s vySkou 0,81 m.
PFicné mostni zavéry jsou navrzeny lamelové vodonepropustné odvodnéné do podélného Zlabu. Odvodnéni
mostu je tvofeno pficénym sklonem k podélné spare mezi konstrukcemi, kde je zausténi do podélného Zlabu.
Na obou fimsach mostu bude osazeno ocelové uhelnikové zabradli vysky 1,10 m. V fimsach na kazdé strané
NK jsou umistény kabelové Zlaby.

SO 29-20-02 t.u. Lule€ - Vyskov, zelezni¢ni most v km 43,856

Predmétem objektl je vystavba nového podchodu v t.0. Lule¢ - VySkov v km trati 43,856. Podchod
bude slouzit jako bezbariérovy pfechod vefejnosti na druhou stranu obce. Podchod bude vybudovan
S umoznénim bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou pohyblivosti. Stavebni objekt je feSen v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu TSI subsystému PRM. Situovani podchodu je pfi stavajicim
Zelezniénim prejezdu P7193. Na zakladé dispozi¢niho a statického feSeni se navrhla vystavba nového
podchodu, ktera zahrnuje nosnou konstrukci tubusu pod kolejemi, a pfislusenstvi podchodu. Nosna
konstrukce tubusu pod kolejemi je navrzena jako uzavieny zelezobetonovy monoliticky ram. Horni pFicle je ve
spadu 2,0%, tloustka ve vrcholu 440 mm, tloustka stén a dolni pficle je 400 mm. Svétla vySka v ose 2,6 m;
svétla Sitka 3,0 m. Jako vodotésna vrstva jsou navrzeny NAIP plnoplosné spojené s podkladem, na svislych a
vodorovnych plochach s tvrdou ochrannou vrstvou. Pod tubusem je navrZzena zakladova deska v tl. 400 mm.

SO 29-20-02.1 t.0. Luleé - Vyskov, zelezni€ni most v km 43,856 — pristupové komunikace

Pfedmétem projektu je vystavba nového podchodu v t.U. Lule¢ — VySkov v km trati 43,856. Nové
pfistupové komunikace budou slouzit jako bezbariérovy pfechod vefejnosti, spolu s navrhovanym podchodem,
na druhou stranu obce. Pfistupové komunikace budou vybudovany s umoznénim bezbariérového pfistupu pro
osoby se snizenou pohyblivosti. Stavebni objekt je feSen v souladu s technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu TSI subsystému PRM. Situovani pfistupovych komunikaci je pfi stavajicim Zelezni¢nim
pfejezdu P7193. Na zakladé dispozi¢niho a statického FeSeni se navrhla vystavba novych pfistupovych
komunikaci, ktera zahrnuje nosnou konstrukci vystupl (schodisté, komunikace), vnitfni vybaveni a
pfisluSenstvi pfistupovych komunikaci. Pro realizaci je rozdélen na samostatné dilatacni celky. Pfistupové
komunikace pfimo navazuji na navrhovany podchod SO 29-20-02, a jsou navrzeny jako zelezobetonovy
monoliticky poloram (tvar U). Tloustka dolni pficle i stén je 400 mm. Zidky nad terénem jsou navrzeny tloustky
250 mm. Vyska zidek nad terénem je 250 mm. Svétla Sitka komunikaci a schodist je 2,5 m. Komunikace
budou ve sklonu 8,33% (1:12) bez podest. Na komunikaci ,A“ je navrzena podesta v misté zalomeni
komunikace. Z prostorovych divodu budou komunikace ,B* plidorysné zalomeny o 90° Délka komunikaci je
cca 55m. Z divodu minimalizace vykopovych praci bude spodni pfi¢el na komunikaci ,B“ vySkové odsazena.
Ramena schodisté jsou dvouramenné, pfimé. Schodisté - pocet schodl 2x14, rozmér 160x310 mm, sklon
27,3°. Vyusténi schodisté bude do prostoru tubusu.

SO 30-20-01 zst. VySkov na Moravé, zelezniéni most v km 44,652

Stavajici stav:

Most o svétlosti 5,50m v obvodu Zst. VySkov na Moravé prevadi trat (1 kolej) pfes stalou vodoted —
potok ,Drnivka“ (ID toku 10206414) a ucelovou komunikaci. Rok vystavby 1939. Mostni objekt ma jeden
otvor. Nosnou konstrukci tvofi ZB monoliticka vejCita pfesypana klenba s pracelnimi zdmi a Sikmymi kFidly.
Most ma betonové fimsy bez zabradli. Délka mostu je 11,8m a Sitka 21,94m. Uhel kfizeni je 90°. Spodni
stavbu tvofi ZB opéry Sifky 1,30m, zalozené ploSné, které pfechazeji v konstrukci koryta pro potok ,Drnavka®“.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2
Novy stav:

Mostni objekt v pdvodnim km 46,056 bude vybouran a nahrazen 2 mostnimi objekty — most pfes
vodote& a most pres uéelovou komunikaci. Most pfes vodote¢ ,Drnlivka“ bude tvoren ZB poloramem svétlosti
10,0m zaloZenym hlubin& pomoci ZB pilot d=1200mm, délky 25,0 pod kolejemi a 15,0m pod krajnimi &astmi
mostu a kfidel. Piloty budou vetknuty do zakladovych pasa Sitky 3,50m a vysky 1,25m. V pficném sméru
budou piloty na kazdé opéfe vzdaleny 2,0m a v podélném 2,5m. Poloram bude mit tl. pficle 960mm uprostred
rozpéti a tl. stén bude 900mm. Most bude mit pracelni zdi a rovnobézna kfidla navazujici na opérné zdi.
Pracelni zdi budou opatfeny ZB fimsou se zabradlim z valcovanych profilll. Most bude mit, z diivodu méné
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,hasilného“ preloZeni toku Drnlvka a z ddvodu velké presypavky (cca 11,0m), Sikmost 82°. Koryto pod
mostnim objektem je soucasti jiného SO a tvofi ho lichobéznikovy profil se Sitkou dna 1,3m. Svahové kuzely
pred mostem budou odlazdény lomovym kamenem do betonu.

30-20-02 zst. VySkov na Moravé, zelezni¢ni most v km 44,695

Stavajici stav:

Most o svétlosti 5,50m v obvodu Zst. VySkov na Moravé prevadi trat (1 kolej) pfes stalou vodote¢ —
potok ,Drnavka“ (ID toku 10206414) a ucelovou komunikaci. Rok vystavby 1939. Mostni objekt ma jeden
otvor. Nosnou konstrukci tvofi ZB monoliticka vejcita pfesypana klenba s pracelnimi zdmi a Sikmymi kFidly.
Most ma betonove fimsy bez zabradli. Délka mostu je 11,8m a Sitka 21,94m. Uhel kfizeni je 90°. Spodni
stavbu tvofi ZB opéry Sifky 1,30m, zalozené plosné, které prechazeji v konstrukci koryta pro potok ,Drnavka“.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2
Novy stav:

Mostni objekt v plivodnim km 46,056 bude vybouran a nahrazen 2 mostnimi objekty — most pres
vodoteé a most pfes Gdelovou komunikaci. Most pfes G&elovou komunikaci bude tvofen ZB monolitickou
kruhovou klenbou svétlosti 10,0m zaloZenou hlubingé pomoci ZB pilot d=1200mm. Svétlost mostu 10,0m je
navrzena s ohledem na vyhledové zaméry rozSifeni komunikace pod mostem na 2 jizdni pruhy + chodnik
(pozadavek mésta Vyskov). Klenba bude splfiovat podjezdnou vysku 4,2m. ZB piloty budou délky 25,0m pod
¢asti mostu zatizeném viakem a délky 22,0m pod &asti mostu mimo zatizeni vlakem. Piloty budou vetknuty do
zéakladovych pasu Sitky 3,50m a vysky 1,25m. V pficném sméru budou piloty na kazdé opéfe vzdaleny 2,0m a
v podélném 2,5m. TI. klenby uprostfed rozpéti bude 400mm a v paté bude mit tl. 700mm. Most bude mit
pragelni zdi a rovnob&zna kfidla navazujici na opérné zdi. Prudelni zdi budou opatfeny ZB Fimsou se
zabradlim z valcovanych profild. Sikmost mostu je 90°. Sougasti SO mostu bude i vybourani zasypaného 3-
polového kamenného viaduktu (v nutném rozsahu), ktery se predpoklada v misté stavajiciho mostu. Kfidla
mostu zasahuji do navazujiciho dopravniho hfisté vievo mostu (Upravu hfisté fesi jiny SO).

SO 30-20-03 zst. Vyskov na Moravé, zelezniéni most v km 45,142

Stavajici stav:

Most o rozpéti 20,10 m v obvodu Zst. VySkov na Moravé prevadi trat (2 koleje) pfes silnici 11/379 —
ulice Purkyhova. Rok vystavby 1993. Mostni objekt ma jeden otvor. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové
prefabrikované dodateCné predpinané nosniky KT-24 (4ks). Most ma Zelezobetonové fimsy se zabradlim.
Délka mostu je 21,00 m a Sitka 11,50 m. Minimalni podjezdna vy3ka je 5,40 m. Uhel kfizeni je 90°. Spodni
stavbu tvofi masivni Zelezobetonové opéry Sifky 3,00 m s kolmymi kfidly. ZaloZzeni mostu je hlubinné na
Zelezobetonovych pilotach d = 1300 mm, dl. 8,00 m. Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2,
S2

Novy stav:

Stavajici most bude vybouran kromé Zzelezobetonovych pilot pod opé&rami a kfidly mostu.
Vzhledem k posunu a zvySeni poctu koleji na mosté se navrhuje pfestavba na Zelezobetonovou desku se
zabetonovanymi nosniky. Most byl prodlouzen na rozpéti 21,00 m (svétlost mezi opérami 19,50 m) z divodu
normové Upravy silnice 11/379 — ulice Purkyriova. Dale doSlo k zvednuti nivelety chodniku a navrhu opérné zdi
u opéry O2 smérem ke stanici zst. VySkov na Moravé (pozadavek mésta Vyskov). Podjezdna vyska bude 4,80
m (+ 150 mm rezerva) dle CSN 73 6201. Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky bude tl. 1450
mm uprostfed rozpéti a bude uloZzena na loZiska. Opéry mostu budou masivni betonové se Zelezobetonovym
zakladem a Zelezobetonovym uloZznym prahem, s hlubinnym zaloZzenim. V puvodni ¢asti mostu budou piloty
zachovany a vyuZity pro pfenos zatiZzeni od novych opér.

SO 30-20-03.1 zst. VySkov na Moravé, kabelova lavka v km 45,142 vpravo

V ev. km 45,142 dochazi k prestavbé Zelezni¢niho mostu pfes pozemni komunikaci ulice Purkynova.
Pro pfevedeni hlavni kabelové trasy pfes pozemni komunikaci (s ohledem na velké mnozstvi pfevadénych
kabel(l) bude vybudovana kabelova lavka.

Nosnou konstrukci lavky tvofi jednopolovy ocelovy pfihradovy nosnik o rozpéti 35,0 m. Vzdalenost
konstrukce lavky od mostu je 1,0 m. Spodni stavbu lavky tvofi Zelezobetonové opéry zalozené hlubinné na
mikropilotach.
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SO 30-20-04 zst. VySkov na Moravé, zelezniéni most v km 45,222 - podchod
Vystavba objektu je sou€ésti stavby Modernizace trati Brno-Pferov, 2.stavba BlaZovice - VySkov.
Duvodem vystavby druhého podchodu v Zst. VySkov je zajisténi pfipadného bezbariérového pfistupu
na/z nastupisté v pfipadé poruchy vytahu v podchodu u vypravni budovy. Zajisténi pfistupu z nastupisté do
sevro-zapadni ¢asti mésta (nemocnice), pfistup z parkovisté u ulice Jifiho Wolkera (budované v ramci stavby).
Podchod bude sou¢asné slouzit i jako prichod pod trati (pozadavek mésta VysSkov).

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 450 mm, tloustka horni pFicle bude 450-
500 mm a dolni pFi¢le bude 450 mm. Horni povrch horni pfi¢le bude proveden ve stfechovitém sklonu 2,0%.
Svétla vyska nové ¢asti podchodu je 2800mm z duvodu umisténi informaéniho systému. V tloustce horni
pfiCle je zapodteny prostor vySky 150 mm pro umisténi elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce schodidt’ budou provedeny jako poloram, tloustka stén a spodni pfi¢le bude 450mm.
Schodisté budou provedena jako dvouramenna s mezipodestou. Ve schodisti bude 14+14 stupnu.

Konstrukce chodnikd budou provedeny jako poloram, tloustka stén a spodni pficle bude 450mm.
Sklon chodnikd bude max.8,33%.

ZaloZeni je fe$eno pomoci ZB zakladové desky tloustky 500mm z betonu C30/37.

V misté pfechodu do traté bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi v délce 14,9m.

Za rubem opér bude provedeno odvodnéni rubu, které bude zausténo do odvodnéni spodku.

SO 30-20-05 zst. Vyskov, zelezni¢ni most v km 45,502 - podchod

Vystavba objektu je soucasti stavby Modernizace trati Brno-Pferov, 2.stavba Blazovice - VySkov.

Dlvodem vystavby podchodu v Zst. VySkov je zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté.

Tubus podchodu je navrzen jako ZB ram. Tloustka st&n bude 450 mm, tloustka horni pfi¢le bude 450-
500 mm a dolni pfi¢le bude 450 mm. Horni povrch horni pficle bude proveden ve stfechovitém sklonu 2,0%.

Svétla vyska nové ¢asti podchodu je 2800mm z davodu umisténi informacéniho systému. V tloustce horni
pfi€le je zapocteny prostor vySky 150 mm pro umisténi elektroinstalace a osvétlovacich téles.

Konstrukce schodidt budou provedeny jako poloram, tloustka stén a spodni pfi¢le bude 500mm.
Schodisté budou provedena jako jednoramenna s mezipodestou. Ve schodisti bude 16+16 stupnu.

Vytahové Sachty budou priichozi o nosnosti 1000kg pro 13 osob.

Cely podchod navazuje na jedné strané na vypravni budovu.

ZalozZeni je fe$eno pomoci ZB zakladové desky tloustky 500mm z betonu C30/37.

Za rubem opér bude provedeno odvodnéni rubu, které bude zausténo do odvodnéni spodku.

SO 30-20-06 zst. Vyskov, Most v km 45,863
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi 1 kolej pfes komunikaci Ill.tfidy ¢.37728 (ulice Dédicka) ve stani¢nim
obvodu Zst. VySkov na Moravé. Nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou polokruhovou klenbou
tloustky 500mm. Klenba je vetknuta do opér. Volna vyska ve vrcholu klenby je 6,80m. Kolma svétlost je
7,60m. Tloustka kolejového loZe je 665mm. Rimsy jsou betonové $ifky cca 800mm, pfesazené 200mm a jsou
osazeny zabradlim. Na zabradli po obou strandch mostu jsou osazeny kabelové Zlaby umisténé na
konzolach. Spodni stavbu tvofi kamenné masivni opéry. Opéry maji tloustku 3200mm. ZaloZeni opér je
plodné pomoci zakladového pasu tloustky 1500mm a Sifky 3400mm. Délka opér je 4,70m. Kfidla jsou
svahova, $ikma, obloukova. Zdivo je z nepravidelného kamene. Rimsy na kfidlech jsou kamenné piesazené
90mm. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2, S2.

Novy stav:

Nad upravenou stavajici komunikaci je navrzeno nové kolejové FeSeni, pfesnéji 6 samostatnych koleji
(kolej &. 1, kolej &. 2, kolej &. 51, kolej &. 51a, kolej &. 52 a kolej &. 52a). NK tvofi ZB deska se zabetonovanymi
nosniky uloZené na novych ZB opérach zaloZenych na velkoprimérovych pilotach. Sikmé rozpéti konstrukce
je 20,80 m. Sitka konstrukce je 36,10 m. Konstrukce jsou navrzeny jako $ikméa s Ghlem 77° v(&i komunikaci.
Svahova kfidla jsou navrZzena tak, aby plynule kopirovaly navrZzenou komunikaci (a nutné rozhledové pomeéry)
vEetné vyhledové stavu, které pozaduje mésto Vyskov.
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SO 22-21-51 zst. Blazovice, Zzelezni¢ni propustek v ev. km 15,084 - demolice

SO 24-20-51 zst. Holubice, Zelezniéni most v ev. km 2,225 (TU 2305) — demolice

SO 24-20-52 zst. Holubice, zelezni€ni most v ev. km 29,474 - demolice

SO 25-20-51 t.u. Holubice - Rousinov, Zzelezniéni most v ev. km 31,310 — demolice
SO 25-20-52 t.u. Holubice - Rousinov, Zzelezniéni most v ev. km 31,807 — demolice
SO 26-20-51 zst. Rousinov, zelezni¢ni most v ev.km 32,035 — demolice

SO 26-20-52 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v ev. km 32,305 — demolice

SO 26-21-51 zst. Rousinov, zelezni¢ni propustek v ev. km 32,630 — demolice

SO 26-21-52 zst. Rousinov, zelezni€ni propustek v ev.km 32,887 — demolice

SO 26-21-53 zst. Rousinov, zelezni¢ni propustek v ev. km 33,198 — demolice

SO 26-20-53 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v ev. km 33,420 — demolice

SO 26-20-54 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v ev. km 33,750 - demolice

SO 27-20-51 t.4. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v ev. km 34,592 — demolice

SO 27-21-51 t.u. Rousinov - Lule¢, zelezni¢ni propustek v ev. km 35,518 — demolice
SO 27-20-52 t.G. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v ev. km 36,095 - demolice

SO 27-20-53 t.4. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v ev. km 36,750 — demolice

SO 27-21-52 t.u. Rousinov - Lule¢, zelezni¢ni propustek v ev. km 36,961 — demolice
SO 27-20-54 t.4. Rousinov - Luleé, zelezni¢ni most v ev. km 38,139 — demolice

SO 27-21-53 t.4. Rousinov - Luleé, Zelezni¢ni propustek v ev. km 38,559 — demolice
SO 28-20-51 zst. Luleé, Zzelezni¢ni most v ev. km 39,272 — demolice

SO 28-20-52 zst. Lule¢, Zzelezni¢ni most v ev. km 39,505 — demolice

SO 28-20-53 zst. Luleé, Zzelezni¢ni most v ev. km 39,808 — demolice

SO 29-21-51 t.0. Lulec - Vyskov, zelezni¢ni propustek v ev. km 41,436 — demolice
SO 29-21-52 t.0. Lule¢ - Vyskov, zelezni¢ni propustek v ev. km 41,959 — demolice
SO 29-20-51 t.0. Luleé - VySkov, zelezniéni most v ev. km 42,631 — demolice

SO 29-21-53 t.0. Luleé¢ - VySkov, zelezniéni propustek v ev. km 43,522 — demolice
SO 29-21-54 t.0. Luleé - VysSkov, zelezniéni propustek v ev. km 44,060 — demolice

Propustky:

PFi demolici propustkd bude provedeno odtézeni zelezniniho télesa, vybourani konstrukce propustki
a pfipadné Cel. V nékterych pfipadech budou ubourané ¢asti propustk(i prekryty zeminou. Sklony pfilehlych
svahu budou ve spadu; pfi vySsich svazich budou vytvofeny svahové lavi¢ky. Povrchy svahu/zarezu budou
ohumusovany a zatravnény.

Zelezniéni mosty:

PFi demolici mostl bude provedeno odtézeni zelezni€niho télesa, vybourani nosné konstrukce
a spodni stavby mostud. V nékterych pfipadech budou ubourané €asti spodni stavby pfekryty zeminou. Sklony
pFilehlych svahu budou ve spadu; pfi vys$Sich svazich budou vytvofeny svahové lavicky. Povrchy svahl/zarezu
budou ohumusovany a zatravnény.

D.2.1.4.2 Silniéni mosty a propustky

SO 22-22-01 zst. Blazovice, silni¢ni nadjezd v zkm 24,731

Jedna se o novy silni¢ni nadjezd, ktery pfevadi komunikaci lll tfidy pfes drazni koleje. Most je
jednopolovy, kfizeni s prekazkou kolmé, loziska hrncova, oteviené usporadany s neomezenou volnou vyskou.
Spodni stavba mostu masivni betonova, zalozena hlubing. Ugelem realizace stavebniho objektu je premostit
prekazku v trase nové navrhované pozemni komunikace. Mostni otvor je navrzen pro VMP 3,5 dle CSN 73
6201. Délka pfemosténi je 28,6m. Nosna konstrukce mostu o rozpéti 29,840m je navrzena jako spfazena z
prefabrikovanych nosniku. Kfidla tvofi zemina vyztuzena jednoosymi geomfizemi. Licovy obklad bude zalozen
na zakladech tloustky 300 mm respektive 700 mm. Licovy obklad a tim i vyztuZeny blok je s ohledem na
usporu materialu zdiva navrZen stupfovité. Podpéry jsou navrZzeny jako Zelezobetonové monolitické, jsou
tvofeny zakladem, dfikem a UloZnym prahem. ZaloZeni mostnich opér je navrZzeno hlubinné na vrtanych
pilotach.

SO 22-22-02 zst. Blazovice, lavka pro pési v km 24,993
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Lavka pro pésSi se nachazi v intravilanu zst. BlaZovice. Lavka pfevadi pési a cyklisty ve dvou pruzich
pres Zelezni¢ni koleje. Lavka slouzi primarné k pfevedeni cestujicich z jedné strany mésta dale do centra
mésta. Sekundarné slouzi k pfistupu cestujicich na nastupisté pomoci nového schodisté. Ten je soucasti
samostatného objektu SO 22-22-02.1

NK je tvofena tuhym komorovym tramem, ktery je vyztuzen parabolickym obloukem. Tyto prvky jsou
navrzeny z oceli. Na komorovém tramu, ktery je uprostfed lavky, jsou jako konzoly pfiéniky pro vyneseni
mostovky. Konce pFi¢nik{l jsou propojeny podélnym nosnikem, aby se po propojeni s prefabrikaty cely pficny
fez ztuzil. Rozpéti stfedového tramu (vzdalenost uloZzeni na opérach) €ini 54,160 m a teoretické vzepéti
oblouku je 6,600 m. Spodni stavbu lavky tvofi Zelezobetonové monolitické svahové opéry, které jsou zalozeny
hlubinné na velkoprimérovych pilotach. Uprostfed lavky bude sveden pfistupovy chodnik pro pési z divodu
pfistupu na nastupisté uprostfed, ktery bude tvofen samostatnou NK (ortotropni deska) uloZzenou na OK
sloupech.

SO 22-22-02.1 zst. Blazovice, pfistupy na nastupisté pro pési z lavek v zkm 24,993 a zkm 25,228

Pfistupy na nastupisté jsou plynulé pfevedeni cestujicich z lavek pro pési v zkm 24,993 a zkm 25,228
na nastupisté. Mostni objekty lavek se nachazi v intravilanu v Zst. Blazovice. Lavky slouzi nejen pro pfistup na
nastupisté, ale také dale pfemostuje zeleznici pres cely zafez k pristupovym chodnikdm.

PFistupové schodisté je svedeno z lavky zkm 24,933 (SO 22-22-02) a navazuje pfiblizné na zaCatek
nastupisté zst. Blazovice. Pfistupovy chodnik je sveden z lavky v zkm 25,228 (22-22-03) a navazuje pfiblizné
na konec nastupisté zst. Blazovice.

Nosna konstrukce obou pfistupt na nastupisté (tedy jak schodisté z jedné strany konce nastupisté-
lavky, tak chodnikl z druhé strany konce nastupisté- lavky) je tvofena samostatnou (od lavky oddilatovanou)
ortotropni deskou opatifenou protiskluzovym natérem a osazenou zdbradlim s plnou transparentni vypini vySky
1,1 m. PIna vyplf je nutna pro ochranu pfed dotykem se Zivymi Castmi TV.

Tato konstrukce je uloZena na ocelovych sloupech tvofenym uzavienym prafezem. Tyto sloupy budou
v pfi€ném sméru pfistupu vzdy ztuzeny mezi sebou podélniky, ¢imz dojde ke ztuzeni celého pficného fezu.
Tyto sloupy budou dale zaloZeny na ZB patkach.

SO 22-22-03 zst. Blazovice, lavka pro pési v km 25,228

Lavka pro péSi se nachazi v intravilanu zst. Blazovice. Lavka pfevadi pési a cyklisty ve dvou pruzich
pfes zelezniCni koleje. Lavka slouzi k pfevedeni cestujicich z nastupist dale do centra mésta. Proto zde bude
zfizen i pfistupovy chodnik ke ,stfedovému® nastupisti. Ten je soucasti samostatného objektu SO 22-22-02.1

NK je tvofena tuhym komorovym tramem, ktery je vyztuzen parabolickym obloukem. Tyto prvky jsou
navrzeny z oceli. Na komorovém trdmu, ktery je uprostied lavky, jsou jako konzoly pfi€niky pro vyneseni
mostovky. Konce pFi¢nik{l jsou propojeny podélnym nosnikem, aby se po propojeni s prefabrikaty cely pficny
fez ztuzil. Rozpéti stfedoveého tramu (vzdalenost uloZzeni na opérach) €ini 54,160 m a teoretické vzepéti
oblouku je 6,600 m. Spodni stavbu lavky tvofi Zelezobetonové monolitické svahové opéry, které jsou zalozeny
hlubinné na velkoprimérovych pilotach. Uprostfed lavky bude sveden pfistupovy chodnik pro pési z duvodu
pfistupu na nastupisté uprostfed, ktery bude tvofen samostatnou NK (ortotropni deska) uloZenou na OK
sloupech.

SO 24-22-01 zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v Zkm 28,2267
Stavajici stav:

Most o tfech polich s horni mostovkou, nosné konstrukce ZB prefabrikovana deska — prosté uloZena,
prevadi silnici |. tfidy €.50. Most byl postaven v roce 1983, v roce 2005 byla provedena vyména zabradli a
ochrana proti dotyku. V roce 2012 proSel most kompletni rekonstrukci véetné vymeény zabradli za mostni
zébradelni svodidla. Ochranné sité (draténa vypln, zalomené, vySky 2,0m, délky 6,0m) jsou pfipevnény ke
stavajicimu zabradli pasky. Konstrukce siti je opatfena novym natérem.

Novy stav:

Z duvodu budouciho provedeni trakéniho vedeni nad novymi kolejemi je nutno na silniénim nadjezdu
doplnit protidotykova opatfeni dle nové normy. Délka ochrannych siti u obou fims je 16,0m (moduly po 2,0m).
Sité budou svislé, vysoké 2,0m nad urovni horniho limce fims. Kotveni se provede pomoci patnich plech( a
4ks chemickych kotev v modulech po 2,0m. Sité budou provedeny jako ocelové, ve spodni poloviné bude
osazen plech tl.15mm, v horni poloviné pletivo.
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Na spodni strané plochy nosné konstrukce desky nadjezdu bude kolmo od osy koleje proveden
ochranny natér na vzdalenost 2,0m na kazdou stranu od priisec¢iku osy prajezdného profilu. Natér se provadi
ve tfech vrstvach.

Z diivodu zasahu VMP krajnich koleji do stavajiciho terénu kolem spodni stavby nadjezdu jsou
navrzeny jeho upravy. U zakladu podpéry €. 3 bude €ast terénu zpevnéna odlazdénim z lomového kamene do
bet. loze v€etné prahu. Dale dojde k redukci pfesypavky na lici opéry €. 4. Svah pfed a za mostem bude
zpevnén uhlovymi zidkami se zabradlim délky 4,1m a 6,5m, maximalni vySky 2,9m nad terénem. Navrzené
Upravy zajisti pfistup k loZiskim mostu z dGvodu revizi.

SO 24-22-02 zst. Holubice, uprava nadjezdu v zkm 29,378
Stavajici stav:

Jedna se o stavajici jednopdlovy nadjezd dalnice o svétlosti 11,1m. Vzhledem k vysokym nakladim
na rozSifeni mostu je navrzeno ponechani stavajici svétlosti otvoru mostu pfi dodrzeni VMP 3,0 bez rezervy
(misto normového VMP 3,5). Ve stavajicim stavu jsou na fimsach mostu za zabradlim provedeny ochrany poti
dotyku nad stavajici koleji Sitky 7m.

Novy stav:

Vzhledem k tomu, Ze se nezasahuje do stavajici nosné konstrukce a spodni stavby mostu, navrhuje
se zachovani mostni konstrukce, pfesto Zze nevyhovuje na koncich dalni¢niho nadjezdu na prostorovou
prachodnost VMP 3,0+125 (nevyhovuje na normovou VMP 3,5 pfi navrhové rychlosti 200km/h dle CSN
736201). Z davodu budouciho provedeni trakéniho vedeni nad novymi kolejemi je navrzeno na silniénim
nadjezdu doplnit protidotykova opatieni (ochranné sité) dle nové normy. Délka ochrannych siti u obou fims je
14,0m (moduly po 2,0m). Sité budou svislé, vysoké 2,0m nad urovni horniho limce fims. Kotveni se provede
pomoci patnich plechu a 4ks chemickych kotev v modulech po 2,0m. Sité budou provedeny jako ocelové, ve
spodni poloviné bude osazen plech tl.15mm, v horni poloviné pletivo.

Na spodni strané plochy nosné konstrukce desky nadjezdu bude kolmo od osy koleje proveden
ochranny natér na vzdalenost 2,0m na kazdou stranu od priseciku osy prujezdného profilu. Natér se provadi
ve tfech vrstvach.

Z duvodu zasahu nového kolejového Feseni (pfidani odstavné koleje) do Sikmého mostniho kfidla.
Dojde k jeho &aste€nému ubourani a navazani novou zarubni zdi.

SO 25-22-01 t.u. Holubice - Rousinov, silni€ni propustek v zkm 30,112 vievo

Novy propustek pfevadi vodote¢ pod novou ucelovou komunikaci, je tvofen novymi Zelezobetonovymi
ramovymi prvky svétlé Sitky 2,0 m a vySky 2,3 m se Sikmymi zakonCenimi. Délka je navrzena 16,5 m, zalozZeni
se navrhuje na zelezobetonové desce s proménlivou tloustkou 600-720 mm osazené na betonovych pilotach
@ 600 mm délky 10 m. Rub horni desky a boky jsou opatfeny ochrannou izolaci, rub konstrukce je odvodnén
pficnymi drenaZemi DN 150 mm. 2 m kolem propustku je navrzen zasyp z hutnéného nenamrzavého
materialu. B€hem vystavby bude stavajici vodote& pfevedena do plastové trouby DN 500 mm. Z prvé strany
propustek navazuje na identickou k-ce propustku pod nové zdvoukolejnénou trati SO 25-21-01.

SO 25-22-02 t.u. Holubice - Rousinov, silniéni propustek v zkm 30,099 vpravo

Novy propustek pfevadi vodote¢ pod novou uéelovou komunikaci, je tvofen novymi Zelezobetonovymi
ramovymi prvky svétlé Sitky 2,0 m a vySky 2,3 m se Sikmymi zakonCenimi. Délka je navrzena 13,5 m, zalozeni
se navrhuje na zelezobetonové desce s proménlivou tloustkou 600-700 mm osazené na betonovych pilotach
@ 600 mm délky 10 m. Rub horni desky a boky jsou opatfeny ochrannou izolaci, rub konstrukce je odvodnén
pFicnymi drenazemi DN 150 mm. 2 m kolem propustku je navrzen zasyp z hutnéného nenamrzavého
materialu. B€hem vystavby bude stavajici vodote¢ pfevedena do plastové trouby DN 500 mm. Z levé strany
propustek navazuje na identickou k-ce propustku pod nové zdvoukolejnénou trati SO 25-21-01.

SO 25-22-03 t.u. Holubice - Rousinov, silniéni most pres Kovalovicky potok na prelozce 11/430

Most pfevadi silnici 11/430 kategorie S 9,5/70, v misté mostu je vedena v oblouku v jednostranném
pficném sklonu 5% a v proménném podélném sklonu 0,5 % — 0,9 %. V nezpevnéné krajnici jsou umisténa
silniéni svodidla. Pod mostem je koryto vodote€e vydlaZzdéno z lomového kamene do betonu v
lichobéznikovém tvaru, Sitka dna je 1,50 m. Nad dlazdénymi svahy je na obou stranach koryta prostor Sitky
2,24 m pro drobné zivocichy. Klenbova konstrukce sestavena z prefabrikatd s predpokladanou délkou po 2,5
m je ulozena na zakladové Zelezobetonové pasy tl. 500 mm zaloZeny na fadé 17 velkoprimérovych vrtanych
pilot profilu 600 mm. Nosna konstrukce je navrzena jako klenbovy uzavieny poloram z tenkosténnych
Zelezobetonovych prefabrikat(l. Sitka konstrukce je 32,50 m. V stfedni ¢asti je navrzeno 7 dilii délky 2,5 m, na
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né z obou stran navazuji klenbové dily s Sikmo ukon&enym &elem horniho vrchliku s obrubou. Konstrukci
uzaviraji dva poloramové prvky tvofici kratka kfidla stejného tvaru jako navazujici oblé sténové prefabrikaty.
Konstrukce je navrzena z betonu C 45/55. Na rubu je Zzelezobetonova konstrukce vybavena izolaci proti
stékajici vodé s mékkou ochranou, na kterou navazuje obsyp do 2,0 m za rubem. Do vzdalenosti 1,5 m za
rubem bude proveden jako filtraéni a odvodniovaci vrstva frakce 0-31,5 mm, pod kterou je rub odvodnén
drenazi DN 200 mm. Na filtracni vrstvu navaze zasyp ze $térkodrti 0-125 mm. Pod pfi¢nymi drenazemi je
navrzena nepropustna vrstva z vyplfiového betonu opatfena na povrchu ochrannym natérem a spadovana
smérem k drenazi. Navazujici nasyp za obéma ¢ely do 2 m za rubem Zelezobetonové konstrukce je
odlazdény z lomového kamene do betonu. V dlazbé za Cely je provedeno ocelové lanové zabradli do
ocelovych sloupku zakotvenych do betonovych patek. Vodote¢ pod mostem je zakonéena dlazbou
zakoncenou betonovymi prahy.

SO 27-22-01 t.4. Rousinov - Luleg, silniéni most v zkm 34,139

Nova trasa vede v misté kfizeni se silnici 111/37926 v otevieném zafezu, ktery je tvofen svahy se
sklonem 1:2,5. Kfizeni mostu a koleji je Sikmé 137,33 g.

Jedna se o trvaly mostni objekt. Konstrukce je navrzena jako 3 — polova, tramova, z dodate¢né
predpjatého betonu, uloZzena na hrncovych loziskach. Rozpéti konstrukce mostu je 56,50 m. Celkova délka
mostu je 76,68 m. Ulozeni mostu je kolmé. ZaloZeni mostu se uvazuje hlubinné.

Spodni stavbu tvofi dvé Zelezobetonové opéry tloustky 2,40 m, na které navazuji rovnobézna kfidla a
dvé mezilehlé podpéry. Zelezobetonové podpéry jsou tvoreny z pilife kruhového tvaru, priméru 1,50 m a
betonového zakladu vysky 1,25 m.

Nosna konstrukce je navrzena jako monoliticka tramova, z pfedpjatého betonu na rozpéti 16,5 + 23,5
+ 16,5 m. V pficném fezu ma konstrukce tvar lichobézniku s konzolami délky 2,0 m. Konstrukéni vyska tramu
je 1,4 m, dolni Sitka tramu je 2,55 m, Sitka horni desky tramu v Grovni nivelety je 8,55 m. PFi¢ny sklon nosné
konstrukce je stfechovity s hodnotou 2,5 %, podélny sklon nosné konstrukce je 0,89 %. Na za¢atku a na konci
mostu jsou navrzeny mechanické mostni zavéry. Odvodnéni mostu je navrzeno pomoci mostnich
odvodnovac, které jsou zaustény do podélného sbérného potrubi. %. Do fims jsou kotvena ocelova
zébradelni svodidla, urover zadrzeni H2, se svislou vyplni. V mistech ponad Zeleznici bude na mosté
umisténa zabrana proti dotyku.

SO 28-22-01 zst. Luleé, silnicni most v zkm 39,904
Stavajici stav:

Most pfevadi silnici 111/4313 pfes stavajici zelezni€ni zafez. Nosna konstrukce je tvofena tfemi
kamennymi klenbami o svétlé Sifce otvort 9,50 m, opéry konstrukce spodni stavby jsou taktéz kamenné.
Celkova délka mostu je 52,20 m, délka pfemosténi 32,65 m a Sitkou nosné konstrukce 7,80 m. Volna vyska
pod mostem je 10,76 m.

Novy stav:

Z divodu zmény kolejového feSeni a zvySeni poctu koleji z jedné na ¢Etyfi, bude most snesen a
nahrazen novou konstrukci. Most je feSen jako pfesypana Zelezobetonova klenba, hlubiné zaloZzena na
vrtanych velkopriimérovych pilotach. Klenba je na koncich pfizpisobena geometrii svah(, opatfena dlazbou
z lomového kamene a lankovym zabradlim. V mistech ponad Zeleznici, ve vrcholu je opatfena zabradlim
s protidotykovou zabranou. Osa opér je navrzena kolmo k ose komunikace.

Jedna se 0 mostni konstrukci tvofenou jednim polem o rozpéti 36,0 m a délkou pfemosteni 34,25 m,
Sifka nosné konstrukce ve vrcholu je 26,37 m., min. volna vySka pod mostem 7,875 m (v osi koleje €. 3b).
Most je kolmy.

SO 29-22-01  t.u. Luleé€ - Vyskov, silni€éni propustek v zkm 43,300 pod obchvatem vpravo

Mostni objekt se nachazi v obci VySkov. Nova komunikace je na propustku v pfechodnici, klesa 1,79
% po sméru staniCeni. Nova komunikace je navrZzena dvoupruhova S9,5/50. Propustek pfevadi sraZzkové vody
mezi zpevnénymi silniénimi pfikopy pod vétvi okruzni kfiZzovatky. Nosna konstrukce je navrZzena z
Zelezobetonovych patkovych trub svétlosti 800 mm, Sitka propustku 15,90 m.

SO 29-22-02  t.u. Lule€ - Vyskov, silniéni propustek v zkm 43,300 pod okruzni kfizovatkou vpravo
Mostni objekt se nachazi v obci VySkov. Propustek je polohové umistén pfesné v misté okruzni

kfizovatky. Nova komunikace je navrzena dvoupruhova S9,5/50. V misté kfizeni ma jizdni pruh Sifku 6,2m,

vnéjSi okraj stfedového ostrova ma Sitku 1,64m, polomér stfedového ostrova je 18,05m. Propustek prevadi
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srazkové vody mezi zpevnénymi silniénimi pfikopy pod okruzni kfizovatkou. Nosna konstrukce je navrzena z
zelezobetonovych patkovych trub svétlosti 1200 mm, Sifka propustku 56,8 m.

SO 30-22-01 zst. Vyskov na Moravé, silniéni most v Zkm 44,696 pres potok Drnlivka
Stavajici stav

Most je v podstaté zatrubnéni pivodniho koryta toku ,Drnlivka“, které je soucasti plvodni mostu v km
46,056. ZB koryto ma svétlost 5,0m a vy$ku od dna cca 2,80m.
Novy stav

Stavajici mostni objekt v&etné zatrubnéni bude vybouran. Je navrzen novy mostni objekt — ZB
poloram svétlosti 10,0m zaloZeny hlubinné. Hladina KNH (Q100) neni 0,5m pod spodni hranou nosné
konstrukce z ddvodu nutnosti napojeni nivelety komunikace na stavajici komunikaci kfizovatky. Koryto pod
mostem je souéasti SO prelozky toku. Sitka silni¢niho mostu je navrZzena s ohledem na vyhledové zaméry
rozSifeni komunikace na mosté na 2 jizdni pruhy + chodnik (pozadavek mésta Vyskov).

SO 25-22-51 t.0. Holubice - Rousinov, silniéni most v Zzkm 30,785 - demolice

Demolice stavajiciho objektu v misté opusténého useku trati. Vlastni konstrukce mostu bude nad
urovni terénu snesena. Zdivo zaklad( opér a kfidel bude odtéZzeno minimalné do hloubky 0,5 m pod Urover
terénu a odtéZzeny material nahrazen zeminou. Pfedpoklada se, Ze Zelezni¢ni zafez bude zavezen
prebyteCnou zeminou.

D.2.1.4.3 Zdi

SO 22-24-01 zst. Blazovice, zarubni zed’ vlevo km 24,891-24,990
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Navrh nové zarubni zdi vychazi z pozadavku zmény GPK (pfidani a posun koleji). Navrzena
konstrukce nové ZB zdi zajisti svah a minimalizuje zabory cizich pozemka.

Navrhuje se zarubni ZB pilotova zed promé&nné vysky podle terénu. Maximalni vyska bude 6,5m nad
terénem. Celkova délka zdi soubézné s trati je 88,50 m, s uvazovani kolmého zalomeni pak 100,30m. Zed je
navrzena z vrtanych velkoprdmérovych pilot @1000 mm s osovou vzdalenosti 1,3 m. Piloty budou kotvené
trvalymi pramencovymi zemnimi kotvami v jedné vySkové urovni. Na koruné pilot je navrzena Zelezobetonova
fimsa, na které je osazené zabradli Zzelezni¢niho typu. Piloty budou po vykopovych pracich opatfeny
stfikanym betonem. Celkova vyska pilot je 15,0 m.

SO 22-23-01 zst. Blazovice, opérna zed’ vpravo km 25,609-25,660
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Navrh nové opérné zdi vychazi z pozadavkl zmény GPK (pfidani a posun koleji). Navrzena
konstrukce nové ZB zdi zajisti svah a minimalizuje zabory cizich pozemka.

Navrhuje se opérna ZB zed vysky 2,6m a $itky dfiku 0,5m s plo$nym zaloZenim $itky 2,4m. Délka zdi
je 51,3m. Opérna zed bude ukoncovat svah Zelezni¢niho télesa nové navrzené krajni koleje v zst. Blazovice
(uzaviené kolejové loze). Podél zdi vede stavajici obsluzna komunikace. Osova vzdalenost zdi a krajni koleje
je 3,2m. Na zdi bude osazena protihlukova sténa.

SO 22-23-02 zst. Blazovice, opérna zed' vievo km 25,920-25,998
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Navrh nové opérné zdi vychazi z pozadavkd zmény GPK (pfidani a posun koleji). Navrzena
konstrukce nové ZB zdi zajisti svah a minimalizuje zabory cizich pozemku.

Navrhuje se opérna ZB zed vysky 2,4m a Sifky dfiku 0,5m s ploSnym zalozenim Sitky 1,9m. Délka zdi
je 78,5m. Opérna zed bude ukon&ovat svah Zelezni¢niho télesa nové navrzené krajni koleje v zst. Blazovice
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(uzaviené kolejové loze). Podél zdi vlevo vede komunikace. Osové vzdalenost zdi a krajni koleje je 4,1m. Na
zdi bude osazena protihlukova sténa.

SO 23-24-01 t.G. Blazovice-Holubice, zarubni zed’ vievo km 27,441 - 27,736
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Vystavba nové zarubni zdi je soucasti stavby Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba Blazovice —
Vyskov. Navrzena konstrukce nové ZB zdi zajisti svah a minimalizuje zabory cizich pozemk a zajisti pFistup
pozemni komunikace k portalu tunela.

Zed je navrzena z vrtanych velkoprdmérovych pilot @1000 mm s osovou vzdalenosti 1,3 m. Piloty
budou kotvené trvalymi pramencovymi zemnimi kotvami v 3 vySkovych urovnich. Na koruné pilot je navrzena
zelezobetonova fimsa, na které je osazené zabradli Zelezni¢niho typu. Piloty budou po vykopovych pracich
opatfeny stfikanym betonem. Beton pilot a fimsy bude C30/37, tfida stfikaného betonu bude C25/30.

Celkova délka pilot je 25,0 m. Délka nadzemni Casti piloty je proménliva — podle tvaru terénu.

SO 24-23-01 zst. Holubice, opérné zdi pristupového chodniku na nastupisté vpravo
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se nevyskytuje zadny mostni objekt.
Novy stav

Vzhledem k tomu, Ze je nutno zadrzet svahy naspu télesa Zelezni¢niho spodku, zleva novou
dvoukolejnou trat’ pro rychlost 200 km/h, zprava pfelozku jednokolejné trati, navrhuje se vystavba nové opérné
ZB zdi tvaru U lemujici pristupovy chodnik k nastupisti. Nosnou konstrukci zdi tvofi ZB monoliticka zed —
poloram tvaru U. Zed je rozdélena na 3 dilatacni celky o délkach max. 10 m (2x9,98 m, 1x10,0 m). Celkova
délka zdi 30,0 m. Vyska zdi je odstupriovana podle dilatacnich celkd tak, aby respektovaly podélny sklon
chodniku 8,0 %. Zed je tvofena ploSnym zakladem, dvéma dfiky a fimsami. Vyska dfiku je proménna. Prostor
mezi zakladem a konstrukci chodniku je vypInén vyplfiovym betonem. Zaklad zdi je plodny, zakladova spéra
vodorovna se zménou vySkove urovné v kazdém dilataénim celku (po 10 m).

SO 24-24-01 zst. Holubice, zarubni zed’ vlevo podél nakladisté km 28,697 - 28,829
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Zed je navrZzena vzhledem k nutnosti zajisténi svahu pobliZ komunikace vedouci k nakladistnimu
prostoru, a k zajisténi svahu u nakladisté samotného. Nakladidté se nachazi vlevo podél trati za nadrazni
budovou. Zed také minimalizuje zabory na cizich pozemki. Jedna se o monolitickou betonovou opérnou zed
zaloZenou ploSné.

Zed je rozdélena na patnact dilatacnich celk(l. Je zaloZzena na podkladnim polstafi o tl. 400mm na
kterém bude podkladni beton C12/15. Zed je navrzena jako Uhlova, ploSné zalozena celkové vysky 7,5m.
Tloustka dFiku je 0,7m a zakladové desky je 0,8m. Sitka zakladové desky je 4,9m, délka vyloZeni desky na
licové strané je 1,2m. Zed bude zbudovana z betonu C30/37. Odvodnéni rubu bude pomoci drenaze.
Povrchova voda bude svedena pomoci betonového zZlabu vedenym za fimsou. Sklon zakladové desky je 4%.
Vyska dfiku je po délce stény proménna v zavislosti na finalni vySce terénu za zdi. Skon fimsy je dle vysky
terénu za zdi.

SO 24-24-02 zst. Holubice, zarubni zed’ vievo km 29,218-29,307
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Vystavba nové zarubni zdi je soucasti stavby Modernizace trati Brno — PFerov, 2. stavba BlaZovice —
Vyskov. Navrzena konstrukce nové ZB zdi zajisti svah zafezu a minimalizuje zabory cizich pozemk( a zasahy
do télesa dalnice D1.

Zed je navrzena z vrtanych velkopriimérovych pilot @1000 mm s osovou vzdalenosti 1,3 m. Piloty
budou kotvené trvalymi pramencovymi zemnimi kotvami v 3 vySkovych urovnich. Na koruné pilot je navrZzena
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Zelezobetonova fimsa, na které je osazené zabradli Zelezni¢niho typu. Piloty budou po vykopovych pracich
opatfeny stfikanym betonem. Beton pilot a fimsy bude C30/37, tfida stfikaného betonu bude C25/30.
Celkova délka pilot je 25,0 m. Délka nadzemni &asti piloty je proménliva — podle tvaru terénu.

SO 24-24-03 zst. Holubice, zarubni zed’ vievo km 29,218-29,307
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu zdi nejsou.
Novy stav:

Vystavba nové zarubni zdi je soucasti stavby Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba Blazovice —
Vyskov. Navrzena konstrukce nové ZB zdi zajisti svah zafezu a minimalizuje zabory cizich pozemku a zasahy
do télesa dalnice D1.

Zed je navrzena z vrtanych velkoprdmérovych pilot @1000 mm s osovou vzdalenosti 1,3 m. Piloty
budou kotvené trvalymi pramencovymi zemnimi kotvami v 3 vySkovych urovnich. Na koruné pilot je navrzena
Zelezobetonova fimsa, na které je osazené zabradli Zzelezni¢niho typu. Piloty budou po vykopovych pracich
opatfeny stfikanym betonem. Beton pilot a fimsy bude C30/37, tfida stfikaného betonu bude C25/30.

Celkova vyska pilot je 25,0 m. VySka nadzemni ¢asti piloty je proménliva — podle tvaru terénu.

SO 26-23-01 zst. Rousinov, opérna zed’ vpravo km 33,345-33,469
Stavajici stav:

Jedna se o novostavbu.
Novy stav:

Opérna zed je situovana na pravé strané trati, v km 33,345 navazuje na koncovou sténu zelezni¢niho
mostu (podchodu) — SO 26-20-02. Zelezobetonova zed oddé&luje nové drazni t&leso od vyhledové komunikace
mezi stavajicim plotem a zdi.

Zakladova deska je s ohledem na podlozi tvorené jily podepiena velkoprimérovymi pilotami. Sirka
obdélnikovych zakladu je od 5,0 po 8,0m. Pfedni zakladovy odstupek ma délku 1m. Tloustka zakladové desky
je proménna 1,04 - 1,64m. Zed ma proménnou vyskou vysku dfiku v zavislosti na stoupajici niveleté koleje a
klesajicim terénem ke konci zdi (zed v€etné zakladu ma vysku od 6,31-10,775). Rub dfiku zdi je ve sklonu
10:1, ve vetknuti do zakladu ma tloustku 1,0-1,8m. DFik je zakonCeny Zelezobetonovou fimsou s konstantni
Sitkou 0,7m, na kterou je umistény objekt PHS SO 26-61-01 spolu se sloupy trakéniho vedeni SO 29-81-01.
Na dfik zdi smérem od oplocenych pozemku navaze zatravnény terén, pficné odvodnény od dfiku zdi.

SO 30-23-01 zst. Vyskov na Moravé, opérna zed’ vievo km 44,664 - 44,679

Novy stav:

Opérna zed vlevo trati vznikla z divodu velkého posunu koleji mimo stavajici zelezni¢ni téleso a
z dvodu omezeni trvalych zabord na cizich pozemcich.

Opérna zed je navrzena jako uhlova ZB monoliticka zed plidorysné a vyskové proménna zaloZena
hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou Ffadach, délky 22,0m pfi vySce dfiku zdi 9,5m a 15,0m pfi vySce
dfiku zdi 6,4m. Osovéa vzdalenost pilot pfiéné je 4,20m a podélné 2,5m. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sitka dFiku je
1,250m v horni &asti diiku a 2,250m v mist& napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na kfidla
Zelezni¢nich mostl (SO 30-20-01 a SO 30-20-02). Odvodnéni rubu zdi je pomoci drenaznich trubek
vyvedenych za lic zdi. Zed bude ukoné&ena ZB fimsou se zabradlim z valcovanych profili. Za Fimsou bude
proveden odvodiovaci zlabek z lomového kamene do betonu. Celkova délka zdi je cca 20m.

SO 30-23-02 zst. Vyskov na Moravé, opérna zed’ vlevo km 44,710 - 45,092
Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu se zadny objekt nenachazi, jedna se o novostavbu
Novy stav:
Opérna zed vlevo trati vznikla z ddvodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zzelezni¢ni téleso a z
dlvodu omezeni trvalych zaborl na cizich pozemcich.

Opérna zed je navrzena jako uhlova Zzelezobetonova monoliticka zed pidorysné a vySkové proménna
zalozena hlubinné pomoci pilot d =1200 mm. Opérna zed plynule navazuje na kfidlo Zelezni¢niho mostu (SO
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30-20-02). Zed bude ukon&ena zelezobetonovou fimsou Sifky 1,00 m, do které bude zakotvena protihlukova
sténa a v misté pldorysného vyhnuti zdi zabradli z ocelovych profili. Celkova délka zdi je cca 385 m.

SO 30-23-03 zst. Vyskov na Moravé, opérna zed’ vpravo km 44,664 - 44,679

Novy stav:

Opérna zed vpravo trati vznikla z diivodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zelezni¢ni téleso a
z ddvodu navazani dvou Zelezni¢nich mostud v blizké vzdalenosti jejich kFidel.

Opérna zed je navrzena jako Uhlova ZB monoliticka zed pidorysné a vySkové proménna zaloZena
hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou Ffadach, délky 22,0m pfi vySce dfiku zdi 9,5m a 15,0m pfi vySce
dfiku zdi 6,4m. Osovéa vzdalenost pilot pfiéné je 4,20m a podélné 2,5m. Sitka zdi v paté je 6,0m. Sitka dFiku je
1,250m v horni €asti diiku a 2,250m v misté napojeni na patu zdi. Opérna zed plynule navazuje na kfidla
Zelezniénich mostl (SO 30-20-01 a SO 30-20-02). Odvodnéni rubu zdi je pomoci drenaznich trubek
vyvedenych za lic zdi. Zed bude ukon&ena ZB fimsou se zabradlim z valcovanych profili. Za fimsou bude
proveden odvodriovaci Zlabek z lomového kamene do betonu. Celkova délka zdi je cca 20,5m.

SO 30-23-04 zst. Vyskov na Moravé, opérna zed’ vpravo km 44,710 - 44,722

Novy stav:

Opérna zed vpravo trati vznikla z diivodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zelezniéni téleso a
z ddvodu navazani kfidla zelezni¢niho mostu (SO 30-20-02) na puvodni svah.

Opérna zed je navrzena jako Uhlova ZB monoliticka zed pidorysné a vyskové proménna zaloZena
hlubiné pomoci pilot d=1200mm, ve dvou Ffadach, délky 22,0m pfi vysce dfiku zdi 9,5m a délky 15,0m pfi
vySkovém zalomeni zdi a kopirovani sklonu pavodniho Zelezni¢niho naspu. Zed je pidorysné zalomena pod
uhlem 90° a vySkové zalomena pod uhlem 37°. Osova vzdalenost pilot pfiéné je 4,20m a podélné 2,5m. Sitka
zdi v paté je 6,0m. Sitka dfiku je 1,250m v horni &asti dfiku a 2,250m v mist& napojeni na patu zdi. Opérna
zed plynule navazuje na kfidlo zelezni¢niho mostu (SO 30-20-02). Odvodnéni rubu zdi je pomoci drenaznich
trubek vyvedenych za lic zdi. Zed bude ukon&ena ZB fimsou se zabradlim z valcovanych profili. Za fimsou
bude proveden odvodfiovaci Zldbek z lomového kamene do betonu. Celkovéa délka zdi je cca 32,16m.

D.2.1.4.4 Navéstni lavky, krakorce

SO 22-25-01 zst. Blazovice, navéstni lavka v km 17,500

Novy stav:

Vzhledem k tomu, Ze v Zst. BlaZzovice dochazi ke zmé&né kolejového feSeni v&etné zabezpedleni Zel.
provozu, tak se nad stavajici 2-kolejnou trati ve sméru Slavkov u Brna v km 17,500 navrhuje navéstni ocelova
lavka pro umisténi navéstidel — 1VL; 2VL.

Konstrukce navéstni lavky je navrzena ocelova svafovana, osazena na monolitickych
Zelezobetonovych zdkladovych patkach. Konstrukéni navrh navéstni lavky vychazi z typového podkladu.

SO 22-25-02 zst. Blazovice, navéstni lavka v km 17,550

Novy stav:

Vzhledem k tomu, Ze v Zst. BlaZzovice dochazi ke zméné kolejového feSeni v&etné zabezpedeni Zel.
provozu, tak se nad stavajici 2-kolejnou trati ve smeéru Slavkov u Brna v km 17,550 navrhuje navéstni ocelova
lavka pro umisténi navéstidel — Lc1d; Lc2d.

Konstrukce navéstni lavky je navrzena ocelova svafovana, osazena na monolitickych
Zelezobetonovych zakladovych patkach. Konstrukéni navrh navéstni lavky vychazi z typového podkladu.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

D.2.1.5.1 Prelozky sdélovacich zafizeni

S0 21-30-01 t.u. Slapanice - Blazovice, ochrana draznich sdélovacich kabeld
SO 22-30-01 zst. Blazovice, ochrana draznich sdélovacich kabelu

SO 24-30-01 zst. Holubice, ochrana draznich sdélovacich kabelu

SO 25-30-01 t.u. Holubice - Rousinov, ochrana draznich sdélovacich kabell
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SO 26-30-01
SO 26-30-02
SO 28-30-01
SO 29-30-01
SO 30-30-01

SO 22-30-02
SO 24-30-02
SO 27-30-02
SO 28-30-02

SO 29-30-02
SO 30-30-02

Zst. Rousinov, ochrana draznich sdélovacich kabelu

zst. Rousinov, Upravy radioreleovych spojti ciziho operatora
zst. Luleé, ochrana draznich sdélovacich kabelt

t.0. Lulec - Vyskov, ochrana draznich sdélovacich kabeltl
zst. VySkov na Moravé, ochrana draznich sdélovacich kabeld

zst. Blazovice, ochrana sdélovacich kabelt cizich operatoru

zst. Holubice, ochrana sdélovacich kabelt cizich operatoru

t.4. Rousinov - Luleé, ochrana sdélovacich kabell cizich operatort
zst. Luleé, ochrana sdélovacich kabell cizich operatort

t.4. Lule¢ - Vyskov, ochrana sdélovacich kabelt cizich operatort
zst. Vyskov na Moravé, ochrana sdélovacich kabel( cizich operatoru

Tato ¢ast dokumentace FeSi pfelozky draznich a mimodraznich sdélovacich kabeld.

Kabely v oblasti mozného ohrozeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi, mosty) budou
hloubkové nebo stranové pielozeny.

V ramci stavby budou provedeny ochrany a prelozky stavajicich sdé&lovacich kabelt SZ. Tyka se to
pfedevsim tratovych a dalkovych metalickych kabeld. Mistni kabelizace, vzhledem k vylukam dopravy je nutné
ochranit v koncovych zst. stavby — Blazovice a VySkov na Moravé. V ostatnich zst. pouze pro zachovani
nejnutnéjsich spojeni.

D.2.1.5.2 Prelozky mimodraznich silnoproudych zafizeni

ZST. BLAZOVICE

SO 22-30-03
SO 22-30-04

SO 22-30-05
SO 22-30-06
SO 22-30-07

zst. Blazovice, uprava VO

zst. Blazovice, Giprava kabelovych rozvod( a osvétleni kolejisté Ceskomoravsky
cement, a.s.

zst. Blazovice, prelozky NN a VN EG.D

zst. Blazovice, pfelozky NN Gasnet

zst. Blazovice, prelozka kabelovych rozvodi VN BESTPLAST

V ramci vySe zminénych stavebnich objektll dojde k pfelozkam silnoproudych vedeni a zafizeni
v oblasti Zst. Blazovice, které nespadaiji pod spravcovstvi spravy zeleznic, ale kterych se stavba dotyka a které
jsou s touto stavbou v kolizi.

Jedna se predevSim o prelozky vefejného osvétleni obce, které bude prelozeno a popf. doplnéno o
osvétleni, které bude respektovat Upravy pozemnich komunikaci a vybudovani novych pfistupli na nastupiste,
ktera budou v nové poloze dostupnéjsi z centra obce.

Dale dojde k upravé kabelovych rozvodd a osvétleni u kolejové vlegky spolednosti Ceskomoravsky
cement, a.s. tak, aby korespondovalo s novym kolejovym feSenim v této oblasti.

Nedilnou soucasti této ¢asti dokumentace je i pfelozka nn a vn rozvodl a zafizeni v majetku EG.D.
Jedna o kabelové i venkovni vedeni nn a vn a dale pak i trafostanice, kterych se stavba dotyka. V mistech kde
dochazi ke kolizi téchto zafizeni se stavbou budou tato vedeni i zafizeni v pfedstihu pfelozena do novych
poloh tak, aby byla zajiSténa jejich funk&nost i béhem stavby.

V ramci samostatného objektu bude FfeSena i prelozka pFipojky nn pro objekt spole¢nosti Gasnet, kde
stavajici pfipojka je v kolizi s budovanim nového blizkého kruhového objezdu.

V neposledni fadé dojde také k prelozce pfipojky vn v majetku BESTPLAST, ktera v km cca 25,6
pfechazi kolejisté. V predstihu bude tato pfipojka pfeloZzena do nové polohy tak, aby se stavba této pfipojky

nedotkla.

T.U. BLAZOVICE - HOLUBICE

SO 23-30-03
SO 23-30-04

t.u. Blazovice - Holubice, uprava VO
t.u. Blazovice - Holubice, pfelozky NN a VN EG.D
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V tomto tratovém Useku dochazi v ramci této ¢asti dokumentace k prelozkam silnoproudych vedeni a
zafizeni vefejného osvétleni obce Holubice a v majetku spole¢nosti EG.D.

V ramci vySe zminéného objektu dojde k upravé a doplnéni vefejného osvétleni obce Holubice
v oblasti nové budovanych nastupist, které jsou |épe pfistupné z centra obce. Osvétleno bude i nové
parkovisté a nové pristupové chodniky z obce.

V ramci objektu prelozek vedeni nn a vn EG.D dojde v tomto tratovém useku pfedevsim k prelozce
venkovniho vedeni 22kV vedené od obce Blazovice, které je v moha mistech v kolizi s novou trasou kolejisté.
Z velké ¢asti bude vedeni pfelozeno do zemni kabelové trasy.

ZST. HOLUBICE

SO 24-30-03 zst. Holubice, uprava VO
SO 24-30-04 zst. Holubice, prelozky NN a VN EG.D

V oblasti stavajici zelezni¢ni stanice Holubice dojde v ramci vySe zminéych dvou stavebnich objektu
k pfelozkam kabelového vedeni a zafizeni vefejného osvétleni obce Holubice a dale vedeni vn a nn
spole¢nosti EG.D.

Verejné osvétleni bude upraveno a doplnéno v této oblasti tak, aby respektovalo nové komunikace a
bude dopInéno i osvétleni nového podchodu pro pési v oblasti stavajiciho Zelezni€niho pfejezdu ve stanici.

V ramci prelozek EG.D bude hlavné FeSena prelozka venkovniho vedeni vn u silniéniho nadjezdu,
které kfizuje trat a bude nové nahrazeno kabelovym vedenim vn v nové trase. Déale dojde k prelozce
venkovniho vedeni nn a kabelovych vedeni nn u komunikace ke stavajici vypravni budovy Zst. Holubice,
z dGvodu Upravy najezdu na tuto komunikaci.

T.U. HOLUBICE - ROUSINOV

SO 25-30-03 t.u. Holubice - Rousinov, prelozky NN a VN EG.D
SO 25-30-04 t.u. Holubice - Rousinov, tprava VO obce VeleSovice

V ramci samostatného stavebniho objektu dojde k pfelozkam stévajicich vedeni v majetku EG.D,
které v tratovém useku Holubice — Rousinov jsou v kolizi s novymi komunikacemi, které jsou v ramci stavby
v tomto Useku budovany. Jedna se o prelozku kabelu nn u Zelezni¢niho mostu v km 30,038, ktera bude
zakon&ena kabelovou skfini a dale pak prelozku zavésného kabelu v km cca 32,050 u nového pfijezdu
k Zelezni¢nimu tunelu.

Naplni vySe zminéného stavebniho objektu je Uprava vefejného osvétleni obce VeleSovice u
autobusové zastavky VeleSovice, u mostu. Zde bude vefejné osvétleni upraveno dle nového feSeni pozemni
komunikace a dle nového umisténi zastavky.

ZST ROUSINOV

SO 26-30-03 zst. Rousinov, uprava VO
SO 26-30-04 zst. Rousinov, prelozky NN a VN EG.D
SO 26-30-05 zst. Rousinov, prelozka pfipojky NN pro strazni domek

VySe zminéné stavebni objekty feSi prelozky vedeni a zafizeni vefejného osvétleni mésta Rousinov,
prelozky vedeni vn a nn spole€nosti EG.D v tomto mésté a také prelozku pfipojky pro byvaly strazni domek
v km cca 33,700.

V ramci pfelozek vefejného osvétleni mésta Rousinov bude upraveno vefejné osvétleni v oblasti
kruhového objezdu na misté stavajici kfizovatky ulic Rudé armady a Slavkovska. Toto verejné osvétleni bude
dale pokracovat podél nové komunikace k nové Zelezni¢ni stanici Rousinov ,u které bude vybudovan v misté
ruSeného piejezdu na ulici Csl. armady podhcod pro pé&si, jehoZ osvétleni bude na toto vefejné osvétleni
pFipojeno.

V ramci prelozek rozvodl EG.D dojde prevazné k prelozkam rozvodd nn a vn v oblasti nového
kruhového objezdu a pak dale v oblasti stavajiciho pfejezdu na ulici Csl. armady dojde k pieloZce kabelu nn
kiiziciho stavajici kolejisté.

V neposledni fadé dojde k nahradé stavajici pfipojky nn pro objekt byvalého strazniho domku v km
cca 33,700. Nové bude tento objekt napajen pfipojkou z nedaleké matefské Skolky.

T.U. ROUSINOV - LULEC
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SO 27-30-03 t.u. Rousinov - Luleé, prelozky NN a VN EG.D
SO 27-30-04 t.u. Rousinov - Luleé, prelozka napajeciho kabelu INSTA v km 37,7
SO 27-30-05 t.4. Rousinov - Luleé, prelozky rozvodii nn a VO obce Nemojany

V ramci vySe zminénych objektd budou feSeny pfelozky silnoproudych rozvod( v tratovém uUseku
Rousinov — Lule€.

V ramci prelozek vedeni EG.D budou feSeny pfelozky venkovnich vedeni vn a nn v rozmezi kilometru
38,1 a 38,4.

V Zelezniénim kilometru 37,697 kfizuje nové Zelezni¢ni téleso stavajici vodovodni potrubi spole¢nosti
INSTA, vjehoz soubéhu je veden i kabel nn v majetku této spolecnosti. Spolu s pfelozkou vodovodniho
potrubi bude pfelozen v soubéhu i kabel nn spole¢nosti INSTA.

V ramci samostatného objektu bude v km cca 38,5 prekladan kabel pfipojky nn pro €erpaci stanici
obce Nemojany, ktery je v kolizi s novym Zelezni¢nim mostem.

ZST. LULEC

SO 28-30-03  zst. Luleé, uprava VO
SO 28-30-04  zst. Luleé€, prelozky NN a VN EG.D
SO 28-30-05 zst. Luleé¢, prelozky NN a VN UKRPROM

Soucasti této ¢asti dokumentace jsou prelozky vefejného osvétleni obce Luleg, prelozky rozvodu a
zafizeni EG.D a rozvody a zafizeni v majetku spole¢nosti UKRPROM.

V ramci objektu Uprav vefejného osvétleni obce Lule€ dojde k upravé verejného osvétleni v prostoru
stavajici vypravni budovy zst. Lule¢ tak, respektovalo nové feSeni pozemnich komunikaci.

V rdmci samostatného stavebniho objektu budou FfeSeny nn a vn rozvody EG.D v rozsahu od vypravni
budovy Zst. Lule€ az za silni¢ni most v km 39,904. Soucasti bude i pfesun trafostanice u tohoto mostu, ktera je
v kolizi s novymi svahy.

Vramci objektu SO 28-30-05 dojde k pfelozkdm rozvodd vn a nn spoleénosti UKPROM
v priimyslovém aredlu v obci Lule€. Prelozka bude obsahovat i vybudovani nové kioskové trafostanice
v misté, které nebude v kolizi s novymi svahy.

T.U. LULEC - VYSKOV NA MORAVE

SO 29-30-03 t.u. Lule€ - Vyskov na Moravé, uprava VO
SO 29-30-04 t.u. Lule€ - VySkov na Moravé, prelozky NN a VN EG.D

V ramci vySe zminéného objektu Uprav vefejného osvétleni v tratovém uUseku Lule¢ — VySkov na
Moravé bude probihat Uprava vefejného osvétleni u ruSeného prejezdu na ulici Nosalovska, véetné napojeni
osvétleni nového podchodu.

Soucasti bude této ¢asti dokumentace bude i objekt feSici prelozky rozvodt EG.D, ktery feéi prelozku
kabelového a ¢astecné i venkovniho vedeni nn na ulici Nosalovska u ruSeného Zelezni¢niho pfejezdu.

T.U. LULEC - VYSKOV NA MORAVE

SO 30-30-03 zst. VySkov na Moravé, uprava VO
SO 30-30-04 zst. VySkov na Moravé, prelozky NN a VN EG.D

Vramci SO 30-30-03 budou feSeny uUpravy vefejného osvétleni mésta VysSkov vrozsahu od
zelezniéniho mostu u détského dopravniho hfisté az po Zelezni¢ni most na ulici 9. kvétna. Nové Uprava
vefejného osvétleni bude respektovat noveé feSeni pozemnich komunikaci a parkovist, v€etné pfekladanych
ostatnich inZzenyrskych siti.

Soudasti této Casti dokumentace bude i objekt zpracovavajici pfeloZky vedeni nn a vn EG.D v&etné
preloZky zafizeni EG.D. Jedna se pfedevsim o preloZzku kabelového vedeni vn u Zelezni€niho mostu na ulici
Purkyriova a pfeloZku nn pro nedaleké sbérné suroviny.

V ramci samostatného objektu dojde také k preloZce kabelu nn v majetku spole€nosti CETIN, ktery u
Zelezni€niho mostu u détského dopravniho mostu v km cca 44,700 pfechazi kolejisté. Kabel bude v predstihu
prelozen tak, aby jeho ulozeni korespondovalo s novym feSenim zeleznicniho télesa.
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D.2.1.6 Potrubni vedeni

Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a destovych vod budou
v ramci stavby nové traté provedeny prelozky a ochrany stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté
kiizeni s trati nebo komunikacemi ulozeno do chraniek dle pozadavkl spravcl. Pro nové stavebni objekty
budou vybudovany nové pfipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté bude navrzena nova destova
kanalizace nebo vsakovaci objekty.

PFi zpracovani dalSiho stupné dokumentace budou upfesnény trasy potrubnich vedeni v&etné hloubky
ulozeni. Podklady budou ovéfeny jednanim se spravci jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kfizeni
kanalizaci vodovodu a plynovodu s Zelezni€ni trati. Podélné profily kfizujicich vedeni budou dokumentovany
dle dostupnych Udaji a na zakladé zaméfeni. Kromeé vyty€eni potrubi spravcem v terénu budou v pfipadé
potfeby pribéhy ovéfeny sondami pfimo na misté pfi realizaci, pfipadné i pfi projektové pfipravé. Kanalizace,
vodovody a plynovody museji byt rekonstrukci drahy a draznich objektl respektovany. Pfed zapocetim praci
budou na pozadani investora spravcem (nebo za jeho UcCasti) pfesné vytyCeny, toto vytyCeni bude
protokolarné predano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovod( stanovi jejich spravce,
ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude pfizvan vzdy k rozhodujicim skuteénostem.
Budou zajistény Sachty, pfipadné orientacni sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na
pFijezdovych trasach. Hloubky uloZeni budou ovéfeny zaméfenim, pfipadné kopanymi sondami. Pfi kfizeni
musi byt dodrzena minimalni svisla vzdalenost dle CSN.

Predpoklada se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi realizaci zelezni¢niho
spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich objektt, mostnich objektl (zejména spodni
stavby), kabelovych tras i dalSich ¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, pfipadné
prelozena.

D.2.1.7 Zelezniéni tunely

SO 23-40-01 t.u. Blazovice - Holubice, Holubicky tunel
SO 23-40-02 t.u. Blazovice - Holubice, Holubicky tunel, geotechnicky monitoring

Holubicky tunel bude navrzen mezi BlaZzovicemi a Holubicemi. Budou navrZzeny dva jednokolejné
tubusy dlouhé pfiblizné 980 m ve stanieni cca km 26,500 — 27,325. V poloviné tunelu bude navrzena
tunelova propojka. Provadéni tunelu je navrzeno ve tfech Usecich: hloubeny vjezdovy portal v délce 125 m,
razeny tunel v délce 700 m a hloubeny vyjezdovy portal v délce 150 m. Osova vzdalenost ve stanicich
BlaZovice a Holubice je 5,00 m, v tunelu se zvySuje na 23 — 34 m. Minimalni polomé&r smérového oblouku je R
= 2300 m. Stavebni jdma na vjezdovém portalu méa délku cca 128 m, Sifku ve dné 44 aZ 46 m a hloubku 11,8
az 16,3 m. Stabilita stén stavebni jamy bude formou hfebikovanych svahi. Sténa do¢asného razeného portalu
bude zajisténa pomoci vrtanych Zelezobetonovych pilot v osovych vzdalenostech 2,0 m. Stavebni jama na
vyjezdovém portalu ma délku cca 153 m, Sitku ve dné 38 az 52 m a hloubku 11,1 az 17,1 m. Stabilita stén
stavebni jAmy bude zajist€na obdobné jako u vjezdového portalu. Pro zvySeni bezpecnosti budou razbam
tunelovych trub v jejich definitivnim tvaru pfedchazet razby pilotnich tunell o prdmér vyrubu 5,5 m. Razby
obou pilotnich tuneld mohou probihat sou¢asné, ale mezi Celbami musi byt zachovavan odstup min. 11 m.
Razba pilotnich tunell mlze probihat proti sobé od obou portald az do vzajemného pfiblizeni se ¢elem na 11
m, poté musi byt prorazka provadéna pouze z jedné strany. Po prorazce pilotnich tunell bude zahajena razba
finalnich tunelovych trub. Razby obou tunelovych trub mohou probihat sou¢asné, ale mezi ¢elbami musi byt
zachovavan odstup min. 21 m. Razba tunelu maze probihat proti sobé od obou portaldl az do vzajemného
pfiblizeni se Eelem na 21 m. Poté musi byt prordZka provadéna pouze z jedné strany. VeSkeré razby mohou
byt provadény bud jako dovrchni (tzn. smérem od vyjezdového portalu) nebo z obou stran zaroven (ur&i
dodavatel stavby s ohledem na harmonogram vystavby a vlastni kapacity). V tunelu je navrZzena jedna
tunelova propojka dlouha pfiblizné 23 m s pramérem vyrubu 6,4 m. V tunelu bude dvouplastové osténi s
mezilehlou HI (uzavfeny HI systém). SOs bude ze ZB (eventuélné z PB) pfedpokladané tloustky 350 mm
(tloustka dna 750 mm). V tunelu budou chodniky Sifky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelové chranicky,
drenazni potrubi pro odvodnéni zelezni¢niho svrsku (PP DN200) nebo kanalizaéni potrubi (PP DN300) a
pozarni suchovod. Zelezniéni svréek bude fesen formou $térkového loze.

SO 25-40-01 t.u. Holubice - Rousinov, Rousinovsky tunel
SO 25-40-02 t.u. Holubice - Rousinov, Rousinovsky tunel, geotechnicky monitoring
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Rousinovsky tunel bude lezet u mésta Rousinov, severné od mistni ¢asti Slavikovice. Tunel bude
provedeny jako hloubeny dvoukolejny pfiblizné délky 700 m ve stani¢eni cca 32,092 — 39,792. Osova
vzdalenost v tunelu a v navazujicich Usecich bude 4,2 m. Polomér levotocivého oblouku je R = 2854,2//2850
m Tunel bude navrzeny jako monoliticka Zzelezobetonova konstrukce zhotovena v do¢asném stavebnim
zarezu. Zarez pro zhotoveni hloubeného tunelu bude mit Sifku ve dné pfiblizné 19 m a maximalni svislou
hloubku stén 20 m. Stabilita stén stavebni jamy bude zaji§téna formou hiebikovanych svah(. Tunelové osténi
je ze Zelezobetonu (eventualné z PB) min. tloustky cca 700 mm (tloustka dna 1,4 m). V tunelu budou
navrzeny chodniky Sifky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelové chrani¢ky a drenazni potrubi pro odvodnéni
Zelezniéniho svrdku. Zelezniéni svréek bude Fesen formou $térkového loZe.

SO 27-40-01 t.u. Rousinov - Lule¢, Habrovansky tunel
SO 27-40-02 t.u. Rousinov - Lule¢, Habrovansky tunel, geotechnicky monitoring

Habrovansky dvojkolejny tunel bude navrzen mezi Rousinovem a Komofany u VySkova.
Dvojkolejny tunel bude provedeny jako hloubeny pfiblizné délky 280 m ve stani¢eni cca 34,986 490 — 39,266
490. Osova vzdalenost koleji v tunelu bude 4,2 m. Geometricka poloha koleji v tunelu je navrzena nejprve
v pfechodnici na kterou navazuje levoto€ivy oblouk o poloméru Ri2 = 2854,2/2850 m a dale jsou koleje
v tunelu navrzeny v jednotném stoupavém sklonu cca +12%.. V do€asné stavebni jamé se svislymi st€énami
bude zhotoven tunel, ktery bude tvofen zelezobetonovou monolitickou ramovou konstrukci (spodni pficle,
stény, horni pficle). Svislé stény stavebni jamy budou provedeny pomoci pilotové stény, kdy volny prostor
mezi jednotlivymi pilotami bude zaji$tén stfikanym betonem. Sitka stavebni jamy mezi pilotovymi sténami je
navrzena cca 12,42m a dno stavebni jamy je navrzeno v hloubce cca od 12,5m do 15,5m. Zb. konstrukce
tunelu bude po provedeni izolace zasypana zeminou na niz bude rozprostfena ornice. V tunelu budou
navrzeny chodniky $ifky min cca 1,1 m, pod kterymi budou umistény kabelové chrani¢ky. V misté vyklenki
bude bud kabelova $achta nebo drenazni $achta. Zelezniéni svréek bude FeSen formou $térkového loze, které
bude odvodnéno pomoci postrannich drenazi vedouci podél stén chodnik.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

Upravy pozemnich komunikaci jsou vyvolany bud nahradou stavajicich prejezd(i mimoudroviiovym
kfizenim (v8echny prejezdy budou na trati zruseny) nebo smérovymi Upravami trati. Upravy se tykaji mistnich
a ucelovych komunikaci, silnic 1., II. i lll. tFidy.

Tzv. soub&zné komunikace budou zfizeny podél nové trati a budou slouZit zejména pro provoz vozidel
stavby pfi vystavbé trati a k udrzbé trati po dokonc€eni stavby. Po dokonceni stavby budou tyto komunikace
pfevedeny na do majetku pfisluSnych mést a obci, dle katastralniho uzemi. Déle zajistuji pfistup na pfilehla
pole. Komunikace jsou navrZzeny jako jednopruhové dle CSN 73 6109 Projektovani polich cest v §itkovém
usporadani kategorie P4,0/30 s 3,00m Sirokym jizdnim pruhem a 0,50m Sirokymi krajnicemi. Na komunikaci
jsou cca po 400 m navrzeny vyhybny délky 20,0m s 6,0m dlouhymi nabé&hovymi kliny, s rozSifenim na 5,5 -
6,0m. Z&kladni pficny sklon je jednostranny s hodnotou 3,0 %. Odvodnéni cesty je navrZzeno pomoci pfi€ného
a podélného sklonu do okolniho terénu., popf. nové vytvofeného pfikopu

D.2.1.8.1 Pozemni komunikace
SO 21-50-01 t.a. élapanice — Blazovice, MUK Blazovice, prelozka silnice 111/4179

Navrzena prelozka silnice 111/4179 je vedena mimo zastavbu obce s napojenim na silnici 111/4175 v prostoru
mezi obci a zemédélskym druzstvem. Napojeni je navrzeno prostfednictvim okruzni kfizovatky (viz. SO 21-50-
02). Komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Celkova délka prelozky &ini 1185,62 metr(i a je napojena na
puvodni trasu zpét ve sméru k obci. Vozovka komunikace je navrzena s krytem z asfaltového betonu na
podkladnich vrstvach z kameniva drceného. Navrhova kategorie S7,5/50. Maximalni podélny sklon 7,07 % a
pFicny sklon v klopeni dosahujici max. 5,4%.

SO 21-50-02 t.u. Slapanice - Blazovice, Blazovice 111/4175 okruzni kfizovatka

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani okruzni kfizovatky a zvednuti nivelety silnice 111/4175 na
potfebnou vySku pro napojeni silnice 111/4179 v prostoru mezi obci Blazovice a zemédélskym druzstvem. Nova
okruzni kfizovatka je navrzena na stavajici komunikaci (ktera bude upravena, aby odpovidala kategorii S7,5) o
vnéjSim praméru R=35 m. Celkova délka Upravy stavajici komunikace ¢ini 302,73m. Vozovka je navrzena
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s krytem z asfaltového betonu na podkladnich vrstvach z kameniva drceného. Navrhova rychlost 50 km/h
s maximalnim podélnym sklonem 4,03 % a pficnym sklonem 2,5 %.

SO 21-50-03 t.u. Slapanice — Blazovice, soubézné komunikace vlevo trati

Podél zemniho télesa koleji povede polni cesta, ktera umozniuje napojeni pfilehlych pozemkd na komunikaéni
sit, konkrétné na silnici 111/4176. Polni cesta kfizi pfijezdovou komunikaci k druzstvu, ktera bude také
napojena. Polni cesta bude jednopruhova s vyhybnami a obratistém na svém konci. Komunikace je odsazena
5 m od hrany svahu koleje pro umisténi valu mezi koleji a komunikaci. Tento val bude plnit roli jak
bezpec&nostni, tak jako hlukova bariéra v okoli.

Délka navrhované upravy je 582.44 m. Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie P4,0/30.
Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na [11/4179. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu
4,3 %. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30.

SO 22-50-01 zst. Blazovice, prijezdna komunikace k nastupistim

Nova pfijezdova komunikace bude napojena na mistni komunikaci (byvalou silnici 111/4179) stykovou
kfizovatkou v ulici ZbySovska.

Délka komunikace bude 21,0 m, Sitka 6,0 m (dva jizdni pruhy), ohrani¢eni silni€nimi obrubniky. Vpravo od
komunikace bude umistén chodnik Sitky 2,0 m, napojeny na stavajici chodnik v ulici ZbySovska mistem pro
prechazeni délky 5,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. PFi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Komunikace stoupa ve sklonu 6 % ke konci useku.
SO 22-50-02 zst. Blazovice, pFijezdna komunikace nastupistim — chodniky

PFistupovy chodnik délky 76,5 m, z ulice ZbySovska na lavku k nastupistim. Sitka chodniku bude 3,0 m, pFiény
sklon chodniku 2,0 % a povrch ze zamkové dlazby.

Maximalni podélny sklon bude 7,8 %.
Chodnik bude ohrani¢en zabradlim, navazujicim na zabradli lavky.
SO 22-50-03 zst. Blazovice, uprava mistnich komunikaci vpravo trati

Stavajici vozovka silnice 111/4179 bude od vzdalenosti cca 10 m od nového svahu zemniho télesa odstranéna
v&etné konstrukce. Prostor bude zavezen pfebyteénou zeminou, ohumusovan a zatravnén.

SO 22-50-04 zst. Blazovice, uprava mistnich komunikaci vlevo trati

Stavajici vozovka silnice 111/4179 bude od napojeni na ulici ZbySovska k novému svahu zemniho télesa
odstranéna v€etné konstrukce. V prostoru mezi novym svahem zemniho télesa a vsakovacim pfikopem podél
nového parkovisté a v Casti pfilehajici k ulici U drahy (prostor zruSeného Zelezni¢niho pfejezdu) bude plocha
zavezena piebyte€nou zeminou, ohumusovana a zatravnéna, v€etné zarovnani pfikopu.

V tomto stavebnim objektu bude zaroven vybudovana nova komunikace na misté zruSeného prejezdu P7906
v ulici Pratecka, v délce 20,0 m a Sifce vozovky 4,80 m.

Téz bude provedeno ukonceni komunikace u hibitova obratistém nad novou opérnou zdi a vybudovana nova
pfijezdova komunikace k objektu SO 22-72-02. Sifka pfijezdové komunikace bude 3,5 m, délka cca 40 m.
V prostoru pfed objektem SO 22-72-02 bude komunikace rozsifena.

SO 22-50-05 zst. Blazovice, pristup k portalu Holubického tunelu od Blazovic

Komunikace zajisti pfijezd vozidel 1ZS a dalSich obsluznych vozidel k blaZzovickému portalu Holubického
tunelu a v navaznosti na dal$i SO téZ propojeni s nakladistém v BlaZovicich a pokralovani ucelové
komunikace (polni cesty) smérem k Holubicim.

Nova komunikace bude napojena na mistni komunikaci v ulici Nadrazni.

Délka komunikace bude 630,53 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na 6,0 m nad portaly tunelu. Na trase je navrzena vyhybna Sitky 5,5 m a délky 20,0 m.
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PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 % smérem od nového zafezu a portald tunelu, povrch
asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na
tfidu dopravniho zatizeni V.

Budou zfizeny dva propustky DN400, v km 0,068 56 napojeny skluzem do nového pfikopu podél trati, na
konci useku do skluzem do pfikopu v zafezu stavajici trati. K posunuté brané do zahrady bude vybudovan
hospodarsky sjezd s propustkem DN 400.

Nad portaly tunelu bude komunikace ohrani¢ena svodidlem.

Na zaCatku useku v misté kfizovatky s ulici Polni bude podle nové opérné zdi umistén novy silniéni obrubnik,
Sitka mistni komunikace bude v nejuz$im misté 6,4 m. Navazujici rozSifend plocha bude zachovana,
s ohledem na provoz zemédé&lskych vozidel a potfebu pfijezdu ke garazim pfilehlych nemovitosti.

SO 22-50-06 zst. Blazovice, pfijezd k manipulacni plose u koleje ¢. 10

Nova komunikace bude na za&atku napojena na ucelovou komunikaci do Holubic, v km 0,032 bude stykovou
kfizovatkou pfipojena ucelova komunikace podle objektu SO 22-50-05. Komunikace koné&i pfechodem do
plochy nakladisté podle objektu SO 24-52-01.

Délka komunikace bude 172,00 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30. Na trase je navrzena vyhybna $ifky 5,5m a délky 20,0 m, navazujici na pfipojeni komunikace od
BlaZovic.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 % smérem od nového zarezu, povrch asfaltobetonovy.
Komunikace bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho
zatizeni V.

Na strané k nové trati bude komunikace ohrani¢ena svodidlem. Pfikop podél komunikace bude ukoncen
horskou vpusti, napojenou do nové destové kanalizace trati.

SO 22-50-07 zst. Blazovice, propojeni polnich cest vpravo trati
Komunikace propoji dvé polni cesty pferuSené trasou nové trati.

Délka komunikace bude 185,00 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zafezu, povrch z vibrovaného Stérku tl.
200 mm. Komunikace bude ohrani€ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrZzena na tfidu
dopravniho zatizeni VI.

Na komunikaci bude napojen pési pfistup z nové lavky nad trati.
SO 22-50-08 zst. Blazovice, chodnik k lavce pro pési v zkm 24,965

Stavebni objekt zahrnuje pfistupovy chodnik déelky 51,6 m, z komunikace od hrbitova na lavku v Zkm 24,965.
Sitka chodniku bude 2,5 m, pfi¢ny sklon chodniku 2,0 % a povrch ze zamkové dlazby.

Maximalni podélny sklon bude 8,0 %.
Na naspu bude chodnik ohrani€en zabradlim, navazujicim na zabradli lavky.
SO 22-50-09 - Zst. BlaZovice, pfijezdova komunikace k technologické budové

Komunikace bude napojena na pfilehlou uéelovou komunikaci. Komunikaci budou tvofit dvé vétve z obou
stran budovy Sitky 4,5 m a 3,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 % od budovy, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je
navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

SO 23-50-01 t.u. Blazovice — Holubice, pristup k portalu Holubického tunelu od Holubic

Komunikace zajisti pfijezd vozidel IZS a dalSich obsluznych vozidel k holubickému portalu Holubického tunelu.
Vjezd na komunikaci bude omezen zavorou.

Nova komunikace bude na za¢atku napojena na mistni komunikaci u hibitova.
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Délka komunikace bude 211,77 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na 4,5 m na zacatku Useku.

Ve vzdalenosti 50 m od portalu tunelu bude podél koleji vytvoreno obratisté Sifky 6,0 m, od koleji oddélené
svodidlem, které bude pokracovat az k pfejezdu na zpevnénou plochu mezi kolejemi (viz SO 23-10-01).
Smérem k portalu tunelu bude $itka komunikace 10,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena
nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Bude zfizen propustek DN600 v km 0,044, ke vtoku bude naveden pfikop od SO 23-50-03. Propustek bude

napojeny do nové destové kanalizace.

Podél rozsifené ¢asti komunikace bude ulozen zlab, odvodnény destovou vpusti do nové destové kanalizace.
SO 23-50-02 t.u. Blazovice — Holubice, t¢elova komunikace firmy Rakovec

Komunikace zajisti pfistup k pfemisténym jimkam na kejdu a arealu firmy Rakovec a.s.

Délka ucelové komunikace bude cca 80 m. Komunikace bude vytvofena ze silniénich panel §. 3,0 m a
napojena na stavajici panelové komunikace v arealu.

SO 23-50-03 t.u. Blazovice — Holubice, upravy polnich cest
Komunikace zajisti propojeni polnich cest pferusenych stavbou nové trati.

Délka komunikace bude 350,0 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta dvoupruhova P6,0/30 do km
0,226, dale jako jednopruhova obousmérna P4,5/30.

PFi¢ny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem od nového zafezu a portala tunelu, povrch
penetracni makadam s natérem. Komunikace bude ohraniena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace
je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Budou zfizeny dva propustky DN400, v km 0,210 a na sjezdu na polni cestu, pro pfevedeni priibézného
prikopu, a jeden propustek DN600 v km 0,020 pro odvodnéni pfikopu, na ktery bude navazovat pfikop
smérem k SO 23-50-01.

SO 24-50-01 zst. Holubice, uprava silnice 111/4161 pod mostem v km 27,963

Stavebni objekt zahrnuje smérovou upravu silnice 111/4161 v Holubicich, v souvislosti s odstranénim
stavajiciho zelezni¢niho podjezdu a vystavbou novych podjezdi. Vyskové feSeni je navrzeno tak, aby bylo
zajisténo dostatedné kryti stavajici dedtové kanalizace (zatrubnéni Holubického potoka).

Délka komunikace bude 180,0 m, komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Na za¢atku i na konci Useku
bude plynule navazovat na stavajici Sitkové usporadani silnice 111/4161. V km 0,062 bude vytvofena nova
prisecna kfizovatka pro pfipojeni komunikaci objektd SO 24-50-02 a SO 24-51-01. Ohrani¢eni komunikace
bude silni€nimi obrubniky.

Vpravo od komunikace bude umistén chodnik Sifky 2,0 m, v prostoru podjezdu Sifky 2,50 m, napojeny na
stavajici chodniky podél komunikace. Mistem pro pfechazeni v km 0,037 a pfechodem pro pési v km 0,079
bude propojen s novym chodnikem vlevo od komunikace, na ktery bude napojen novy chodnik podél areélu
firmy AUDY a pfistup k nastupisti.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrZena na tfidu dopravniho zatiZzeni IV dle TP 170.

Komunikace klesa v primérném sklonu 0,9 % ke konci Useku.

Odvodnéni komunikace bude destovymi vpustmi, napojenymi do stavajici deStové kanalizace (zatrubnéni
Holubického potoka).

SO 24-50-02 zst. Holubice, Uprava mistni komunikace vievo trati

Stavebni objekt zahrnuje novou komunikaci propojujici silnice 111/4161 a 111/4163, véetné chodniku podél
arealu firmy AUDY, pfistupovy chodnik k nastupisti nové Zelezni¢ni zastavky a navazujici chodnik podél
silnice 111/4163.
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Délka propojovaci komunikace bude 193,55 m, komunikace je navrzena v kategorii S7,5/50. Komunikace je
navrzena za ucelem pfivedeni automobilové dopravy k silnici 1/50 bez priijezdu zastavénou ¢asti obce. Na
zacatku bude komunikace novou prusecénou kfizovatkou napojena na silnici 111/4161, na konci Useku bude
napojena na silnici 111/4163 v prostoru stavajici stykové kfizovatky (nové prise¢né). Ohrani¢eni komunikace
bude nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m, vyjma kfizovatky na zaCatku Useku, kde bude ohraniCena obrubniky.

Vlevo od komunikace je navrzen samostatné vedeny chodnik Sifky 2,5 m a délky 164,39 m, nahrazujici péSinu
podél plotu arealu firmy AUDY. Na konci useku bude chodnik novym mistem pro pfechazeni pfes silnici
[11/4163 napojen na stavajici chodnik. Délka mista pro pfechazeni bude 6,6 m, podle stavajici Sitky vozovky.

Pristupovy chodnik k nastupisti bude Sitky 2,0 m. Z n&j bude odbogovat chodnik Sifky 2,0 m, pod silni¢nim
nadjezdem vedenym samostatné bez dotceni stavajiciho pfikopu a odvodnéni nadjezdu, a dale podél silnice
[11/4163 k novému prichodu pod trati misto zruSeného Zelezni¢niho prejezdu. Chodnik bude od soubézné
komunikace oddélen silnicnim obrubnikem. Délka chodniku je 176,34 m. V km 0,118 bude vytvofeno misto
pro pfechazeni na konec stavajiciho chodniku vlevo od silnice 111/4163.

Soucasti chodniku jsou sestupy do prachodu pod trati v zkm 28,410, vlevo i vpravo trati. Sestupy budou
ohrani¢eny ZB zidkami, vlevo v celé délce, vpravo v délce 17 m, nasledné bude zafez vysvahovan. Sitka
sestupl bude 3,0 m, podle svétlé Sifky prichodu pod trati, podélny sklon max. 8 %.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. PFi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
v prichodu 0,5 % povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni IV dle TP
170.

Odvodnéni propojovaci komunikace bude do pfikopu, ukonéenych horskymi vpustmi, napojenymi do stavajici
destové kanalizace (zatrubnéni potoka). Podél obrubniku silnice 111/4163 budou umistény destové vpusti,
napojené do prohloubenych pfikopl a vyusténé k propustku pod novou trati. Stavajici pfikop pod silni¢nim
nadjezdem bude propustkem DN 600 napojen do nového pfikopu. Plocha priichodu pod trati bude odvodnéna
liniovym odvodnénim, napojenym do stavajici deStové kanalizace.

Zarez stavajici trati bude v potfebném rozsahu zasypan vhodnym materidlem, aby mohla byt vytvofena plan
novych komunikaci.

SO 24-50-03 zst. Holubice, uprava mistni komunikace vpravo trati

Stavajici vozovka mistni komunikace bude odstranéna v€etné konstrukce, v délce od koleji k odbodeni
ucelové komunikace. Stavajici komunikace bude zaslepena umisténim silniniho obrubniku a doplnénim
plochy asfaltobetonem na Sitku 4,50 m. Zbyly prostor bude zavezen pfebyteénou zeminou, ohumusovan a
zatravnén.

Soucasti stavebniho objektu je demolice objektu zdéné garaze plvodniho strazniho domku.
SO 25-50-01 t.u. Holubice-Rousinov, prelozka silnice 11/430 pred Rousinovem

Dokumentace fesi prelozku silnice 11/430 pfed Rousinovem z diivodu polohy nové trati. Poloha stavajici silnice
nevyhovuje poloze pilifa drazni estakady a pfedpokladanym Upravam pfi likvidaci stavajiciho drazniho télesa.

Pavodni silnice je vedena v dotéeném Useku v pfimé s nékolika vySkovymi oblouky v mistech kfizeni se
stavajici trati. Poloha silnice nevyhovuje novému trasovani trati. Proto je navrZzena pfeloZka této silnice, a to

v délce 1478,75 m. PfeloZka zalina pfed mostnim objektem a koné&i za dalSim mimourovriovym kfizenim

s trati pfed Rousinovem. Silnice je navrzena v kategorii S 9,5 s Sitkou jizdniho pruhu 3,5m. Navrhova rychlost
je 90 km/h, pouze v useku km 391,49-1022,05 je rychlost snizena na 70 km/h. Po obou stranach silnice jsou
navrzeny prikopy zausténé do vodotece kfiZzujici nasyp silnice. Pfi¢ny sklon je feSen jako stfechovity,

v obloucich jednostranny (max 5 %). V ramci SO jsou navrzeny 4 samostatné sjezdy, 1 kfizovatka

s komunikaci (SO 25-50-08) a 5 silni¢nich propustku.

Na této prelozce silnice 11/430 jsou navrzeny 3 do¢asné komunikace (l. a Il. faze) pro zajisténi dopravniho
provozu béhem vystavby.

SO 25-50-02 t.u. Holubice-Rousinov, pristup k portalu Rousinovského tunelu

Stavajici komunikace 11/430 (ul. Rudé Armady) spojujici v daném useku Holubice a Rousinov ma
charakteristiky silnice kategorie S 9,5. Na tuto komunikaci bude odsazenou stykovou kfiZovatkou napojen
pfijezd k zapadnimu portalu Rousinovského tunelu.

-76 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Délka navrhovaného useku v ose je 95,28 m, komunikace bude pfevazné slouzit jako komunikace pro pfistup
k domku umisténému u portalu tunelu. Parametry komunikace jsou tedy navrzeny dle pozadavku tohoto
systému. Prvni Cast komunikace jako pfistupova ke trati je navrzena Sifky 4,0 m a ve stfechovitém pFicném
sklonu 2,5 %, podél trati ma komunikace Sitku 5,5 m s jednostrannym sklonem 2,5 % (sklon do kolejisté).
Vyskoveé je komunikace podél trati vedena ve vysce kolejového |6Ze se shodnym sklonem nivelety koleje.
Maximalni podélny sklon €ini 9,0 %, komunikace je odvodnéna do pfikopu, které jsou napojeny na odvodnéni
drazniho télesa. V ramci navrhovaného pfistupu je navrzeno obratisté. V ramci SO je navrzen 1 silni¢ni
propustek.

SO 25-50-03 t.u. Holubice-Rousinov, tprava I11/3836 pod mostem v km 30,000

Stavajici komunikace vede pod stavajici trati a spojuje obce VeleSovice a Kovalovice. Vzhledem k uUpravé trati
dochazi i k rekonstrukci stavajiciho zelezni€niho mostu a obnové dotéeného Useku vozovky pod nim. Jedna
se o silnici 111/3836.

Silnice je navrzena v kategorii S7,5. Délka navrhované Upravy v ose komunikace je 229,77 m. V novém
navrhu dosahuje podjezdna vyska 4,65 m, komunikace je vedena ve stfechovitém pficném sklonu 2,5 % a
dosahuje maximalniho podélného sklonu 6,34 % z diivodu velkého zahlolubeni pod novym mostnim objektem.
Odvodnéni komunikace je vedeno v pfikopech po stranach komunikace. V ramci SO je navrzen 1 samostatny
sjezd a 1 silni¢ni propustek.

Ve stavajicim stavu se nachazi za mostem autobusova zastavka ,VeleSovice, u mostu“. Ve sméru na
Kovalovice je zastavka umisténa na jizdnim pruhu silnice, ve sméru na VeleSovice je umisténa v zalivu, ktery
slouzi také jako sjezd na pole. Zastavka nespliiuje technické parametry ani rozhledové podminky. V ramci
stavby byla zastavka posunuta smérem do VeleSovic a navrZzena dle platnych norem a TP. Délka nastupni
hrany je 15,0 m.

SO 25-50-04 t.4. Holubice — Rousinov, uprava komunikace 111/3834 nad Rousinovskym tunelem

Stavajici komunikace 111/3834 vede v daném Useku v pfimé zhruba na Urovni terénu a spojuje Rousinov a
Viniéné Sumice. Vzhledem k poloze nové navrhované trati, ktera je navic v daném Useku vedena v tunelu, je
nutné provést jeji rekonstrukci v dot€eném Useku. Pfedpoklada se stavba tunelu pomoci oteviené jamy, takze
rozsah stavby je definovan rozsahem uzemi dotéeného budovanim tunelu. Stavajici komunikace ma
charakteristiky silnice kategorie S 7,5, odvodnéni je odvodnéno pomoci pfilehlych pfikopu.

Délka navrhované upravy je 49,28 m, pficny sklon je proveden stfechovity 2,5 % a maximalni podélny sklon je
5,63 %, jelikoz respektujeme napojeni na stavajici stav. Odvodnéni je odvodnéno pomoci pfilehlych pfikop(.

SO 25-50-05 t.u. Holubice — Rousinov, uprava I11/430 po zruSeni piejezdu ev. km 32,623

V misté, kde dochazi k rusSeni stavajici trati, se rusi i pfejezd na ulici MlékaFfska v Rousinové. Trat je zde
umisténa v drovni terénu, pfilehly terén je zatravnény.

Uprava spogiva v rekonstrukci komunikace v misté ruseného prechodu. Jedna se o nahradu prejezdu za
zpevnénou zivi¢nou plochu, Sifka vozovky je pfizpusobena pfilehlym Uusekim komunikace, vySkové bude
provedeno plynul napojeni obou &asti stavajici komunikace. Komunikace je ohrani¢ena obrubou.

SO 25-50-06 t.u. Holubice — Rousinov, uprava I1/430 po zruseni prejezdu ev. km 32,966

V misté k¥iZeni stavajici trati s komunikaci 11/430 (ul. Rudé armady) dochazi vzhledem k novému smérovému
vedeni trasy ke zruSeni uroviiového pfejezdu. Komunikace je vedena s oboustrannymi chodniky, ke kterym
pfiléha zeleri. Kolej je v tomto Useku ve smérovém oblouku, coZ vytvafi na komunikaci protisklon.

Délka navrhované upravy je 74,14 m. Délka Upravy je zvolena tak aby bylo mozZné na daném Useku provést
vySkové vyrovnani komunikace a tim eliminovat protisklon zpisobeny vySkovym vedenim koleje. Komunikace
bude navrzena kategorie S9,5 s zivicnym povrchem a s oboustrannym chodnikem. Pfi¢ny sklon komunikace
je navrzen stfechovity 2,5 %, pri¢ny sklon chodnikt je navrzen 2 % smérem do vozovky. Silnice je ohraniCena
silniéni obrubou. Chodniky jsou ohrani¢eny chodnikovou obrubou. Maximalni podélny sklon komunikace je
1,98 %, odvodnéni je feSeno pomoci pficného a podélného sklonu do stavajicich vpusti, které budou muset
byt vyrovnany dle nové urovné komunikace. RovnéZ napojeni stavajicich komunikaci bude muset byt vySkové
dorovnano.

SO 25-50-07 t.u. Holubice — Rousinov, prelozka polni cesty vlevo trati km 30,000-30,150
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Podél stavajiciho zemniho télesa vede polni cesta, ktera umoznuje napojeni pfilehlych pozemku na
komunikacni sit, konkrétné na silnici 111/3836. Polni cesta kFizi propustek (25-22-01).

Délka navrhované upravy je 163,05 m. Komunikace bude navrzena jako polni kategorie P4,0/30. Komunikace
je pomoci prusecné kfizovatky napojena na 11/3836. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu
9,0 %.

SO 25-50-08 t.u. - Holubice — Rousinov, soubézné komunikace vlevo trati
Jedna se o polni komunikaci napojujici se na silnici 11/430 v km trati 31,33.

V misté budovani nové trati je v daném misté v sou€asné dobé zatravnéna plocha, ktera kfizi prostor staré
silnice 11/430. Vzhledem k umisténi nového drazniho télesa je nutné vybudovat pfistupovou komunikaci

k tomuto télesu i k okolnim pozemkum. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30. Jedna se o slepou
komunikaci ukonéenou obratistém. Na komunikaci se nachazi 3 vyhybny.

Komunikace je napojena stykovou kfizovatkou na novy navrh silnice 11/430, délka komunikace je 734,26 m.
Navrh komunikace obsahuje 1 propustek DN 600 pro pfevedeni destové vody do pfikopu vedouci vodu do
blizké vodoteci. Komunikace bude odvodnéna pomoci pfilehlych pfikopl. Komunikace dosahuje maximalniho
podélného sklonu 7,18 %.

SO 25-50-09 t.u. Holubice — Rousinov, soubézné komunikace vpravo trati

V misté budovani nové trati je vdaném misté v sou¢asné dobé zatravnéna plocha. Vzhledem k umisténi
nového drazniho télesa je nutné vybudovat pfistupovou komunikaci k tomuto télesu i k okolnim pozemkdim.

Komunikace je napojena prisecnou kfizovatkou na novy navrh silnice 111/3836, délka komunikace je 1098,46
m. Komunikace bude odvodnéna pomoci pfilehlych pfikopu a sklonu terénu. Komunikace kfizi vodote¢
formou propustku v km 0,06262. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu 7,41 %. Navrhova
kategorie komunikace je P4,0/30. Jedna se o slepou komunikaci ukonenou obratistém. Na komunikaci se
nachazi 5 vyhyben.

SO 25-50-10 t.u. Holubice — Rousinov, vyskové dorovnani soubézné komunikace vilevo trati

V misté budovani nové trati je v daném misté v sou€asné polni cesta. Vzhledem k umisténi nového drazniho
télesa a nutnému zahloubeni sil 111/3836 je nutna vySkova uprava této cesty.

Komunikace je napojena prasecnou kfizovatkou na novy navrh silnice 111/3836, délka komunikace je 146,41 m.
Komunikace bude odvodnéna pomoci pfilehlého pfikopu. Pod komunikaci vede propustek DN 600 pro
svedeni destové vody podél silnice 111/3836. Komunikace dosahuje maximalniho podélného sklonu 6,73 %.
Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30.

SO 26-50-01 zst. Rousinov, Rousinov OK silnice 11/430 x 111/37931 x 111/0476

Tato kfizovatka je navrzena jako okruzni, jeji vétve jsou tvofeny ulici Rudé armady (11/430), ulici Slavkovska a
nové navrhovanym obchvatem Rousinova. Primér okruzni kfizovatky je 28 m a je navrzena jako
jednopruhova. Na vétvich na ulicich Slavkovska a obchvatu Rousinova jsou navrzeny sdruzené pfechody pro
chodce a cyklisty a na ramenech ulice Rudé armady (jak ve sméru na Brno od kfizovatky, tak ve sméru na
centrum Rousinova) jsou navrzeny pouze prechody pro pési. Soucasti SO je i rekonstrukce pfilehlych Useki
vSech stavajicich komunikaci véetné chodnikl tak, aby vznikly dostate¢né parametry pro jednotliva ramena
okruzni kfiZzovatky. Stavajici pruhy pro cyklisty navazujici na stavajici stav a pfes kfizovatku jsou pfevedeny
pfes zmifilované sdruzené prechody pro chodce a cyklisty. V ramci SO dojde k demolici nékolika objekt(, které
omezuji prostorové poméry na kfizovatce.

Povrch vozovky a nové navrzené okruzni kfizovatky bude asfaltovy, navrzené chodnikové plochy a plochy pro
cyklisty mimo vozovku budou dlazdéné a dlazdény bude také pojizdény prstenec okruzni kfizovatky, véetné
nové navrzenych srpovitych krajnic narozi okruzni kfizovatky.

Odvodnéni komunikaci je zajisténo podélnym a pficnym sklonem do nové budovanych uli¢nich vpusti.
SO 26-50-02 zst. Rousinov, Rousinov prelozka silnice 111/37931

Obchvat mésta Rousinov je navrzen v jeho severozapadni Casti a propojuje ulice Rudé armady (11/430) +
Slavkovska a smérem na Kralovopolské Vazany propojuje ul. Csl. armady. Na ulici Rudé armady se napojuje
pomoci okruzni kfizovatky (SO 26-50-01), na ulici Csl. armady jako prabézna vétev stykové kfizovatky. Délka
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upravy komunikace v ose je 1064,59m. Jedna se o mistni komunikaci kategorie MO2 10,25/7,5/60, ktera se
ve stani¢eni cca km 0,36000 méni na kategorii MO2k 7,5/7,5/60.

Povrch vozovky je navrzen asfaltovy a povrch chodniku je navrzen z dlazby.

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym a pficnym sklonem do nové budovanych uli¢nich vpusti, popf.
do pfikopu, ktery je sveden do horské vpusti.

SO 26-50-03 zst. Rousinov, obsluzna komunikace Kr. Vazan s parkovistém

Ve stani¢eni cca km 0,36000 Rousinovského obchvatu se na tento obchvat napojuje pomoci stykové
kfizovatky mistni obsluzna komunikace, ktera umoznuje jednak pfistup vozidel k parkovacim stanim
pfislusejicim k vlakové zastavce a budoucimu autobusovému nadrazi, ale také pfimé propojeni
Rousinovského obchvatu a ulice Csl. armady. Komunikace je v misté parkovacich stani navrzena v kategorii
MO2p 18,1/16,1/30. Po ukon&eni kolmych parkovacich stani komunikace pokracuje jako jednopruhova
obousmérna s vyhybnou v $ifce komunikace 3,00m a v této $ifce pokraduje az do napojeni na ulici Csl.

322,60m.

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym a pFicnym sklonem do nové budovanych uli¢nich vpusti, nebo
do pfikopu jehoz dno je dlazdéného betonovou tvarnici.

Povrch vozovky je navrzen asfaltovy. Povrch chodniku je dlazdény.
SO 26-50-04 zst. Rousinov, Gprava ul. Csl. armady pro podchod

V misté kfizeni ulice Csl. armady s nové navrhovanou trati dochazi k jejimu pferuseni a mimouroviiovému
propojeni pro p&si tak, aby byla zaji$téna obsluznost. Sougasti SO je tedy Uprava ulice Csl. armady tak, aby
tato Uprava sméroveé i vySkové navazovala na nové budovany podchod (SO 26-20-02) pod trati a zarover
umoznovala napojeni dalSich souvisejicich SO (SO 26-50-03, SO 26-50-05).

Plocha budovana v ramci tohoto SO je navrzena jako dlazdéna.
Odvodnéni je navrzeno podélnym a pfi€nym sklonem do uli¢nich vpusti.
SO 26-50-05 zst. Rousinov, mistni komunikace (pési + cyklo) vlevo trati

Tento spole&ny pas pro provoz chodct a cyklistd zaéina u podchodu v ulici Csl. armady vlevo od trati a vede
podél zemniho télesa trati k podjezdu ve stanieni ev. km 33,480. Sitka pasu je 3,0m a délka cca 165,0m.
Komunikace bude dale slouZit pro pohyb udrzby trati a navazuje na komunikaci SO 26-50-06 u mostniho
objektu SO 26-20-03. V ramci tohoto stavebniho objektu je také upravena stavajici komunikace vedouci pod
mostnim objektem SO 26-20-03. Jedna se o stavajici stezku pro chodce a cyklisty. Tato stezka je nové
upravena ve smérovém a vySkovém vedeni a podchazi pod mostem (SO 26-20-03) a vytvafi priibéznou vétev
v misté napojeni spoleéného pasu cyklistd a chodct vedouciho vlevo trati od nové vytvofeného podchodu (SO
26-20-02). Sitka komunikace je 3,0m, délka Gpravy je cca 260m.

Maximalni podélny sklon v ramci tohoto je 8,33% z duvodu pohybu pfedevsim chodcl a cyklistl, pro které je
tato komunikace pfevazné uréena. Projektant doporucuje proto osazeni znacky A5a s vyznagenim max.
sklonu.

Povrch navrzené vozovky komunikace pro pési a cyklisty je u nové budované komunikace vlevo trati, tak
komunikace vedouci pod mostem, je asfaltovy.

Odvodnéni komunikace vedouci podél trati je feSeno podélnym a pficnym sklonem do pfikopu, ktery je po
obou stranach komunikace. Oba tyto pfikopy jsou zaustény do horskych vpusti, které jsou vyustény do
pfilehlého vodniho toku. Odvodnéni stezky pro chodce a cyklisty vedouci pod mostnim objektem je navrzeno
tak, ze pficnym a podélnym sklonem voda odtéka do pfilehlého vodniho toku.

SO 26-50-06 zst. Rousinov, soubézné komunikace vlevo trati

Soubézna komunikace je zfizena podél nové trati a bude slouzit zejména pro provoz vozidel stavby pfi
vystavbe trati a k udrzbé trati po dokonceni stavby. Dale zajiStuje pFistup na pfilehla pole. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova dle CSN 73 6109 Projektovani polich cest v $itkovém usporadani kategorie
P4,0/30 s 3,00 m Sirokym jizdnim pruhem a 0,50m Sirokymi krajnicemi. Na komunikaci jsou cca po 400 m
navrzeny vyhybny délky 35,0m s 10,0m dlouhymi ndb&hovymi kliny, s rozSifenim na 6,0m. Zakladni pfiény
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sklon je jednostranny s hodnotou 3,0 %. Odvodnéni povrchovych vod z komunikace je zajist€éno pomoci
pfi€ného a podélného sklonu do okolniho terénu. Komunikace podchazi cca v ev. km 34,8 pod trati a dale
pokracuje proti sméru staniCeni vpravo trati smérem zpét k Rousinovu. Délka této komunikace je 2,1 km.

SO 27-50-01 t.4. Rousinov — Luleé, uprava komunikace 111/37926 pro most nad zarezem

Stavajici komunikace I11/37926 (ul. Habrovanska) spojuji v daném Useku Rousinov a Habrovany ma
charakteristiky silnice S7,5. V misté nové navrhované trati je terén vysparovan ve sméru komunikace, stavajici
komunikace je navrZzena kolmo na vrstevnice. Niveleta této komunikace je vedena v souladu s minimalizaci
zemnich praci cca v urovni terénu.

V ramci nové trati je nutné pomoci mostni konstrukce zajistit pfeklenuti nové zeleznicni trati.

Délka navrhovaného useku v ose je 301 m. Soucasti objektu jsou pfitom pouze Useky mimo mostni
konstrukci, které zajistuji napojeni na stavajici stav. Pfedpoklada se rekonstrukce stavajici komunikace
v parametrech silnice S7,5/70 a jeho podélna Uprava pro napojeni na novou mostni konstrukci. Nejvétsi
podélny sklon komunikace 5,28 %.

SO 27-50-02 t.u. Rousinov - Lule¢, pristup k V portalu Habrovanského tunelu

Stavebni objekt se sklada z pfistupové komunikace k technologickému domu pfi portalu tunelu Habrovany a
soubézné obsluzné komunikaci vpravo od trati pro obsluhu daného uzemi.

V ramci pfijezdu bude sou¢asna nezpevnéna polni komunikace upravena do parametri komunikace je
P4,0/30. Délka této upravy je 719 m to je 3064,8m2 zpevnéné polni komunikace.

Z této polni cesty bude vybudovana odboc¢ka k hrané Habrovanského portalu.

Délka pristupové komunikace k portalu je v ose 217 m to je 1518 m2. Komunikace bude pfevazné slouzit jako
komunikace pro pfistup k domku umisténému u portalu tunelu a pro pfistup I1ZS. Parametry komunikace jsou
tedy navrzeny dle pozadavku tohoto systému. Prvni ¢ast komunikace jako pfistupova ke trati je navrzena Sirky
5,0m a v pfiéném sklonu 2,5 %, podél trati ma komunikace $itku 5,5m v pfi€éném sklonu smérem od trati do
pfikopu. Maximalni podéiny sklon &ini 8 % dle CSN 73 0802 kde je tento sklon povaZovan jako maximalni pro
pFistup 1ZS. Komunikace je odvodnéna do pfikopy a je zasakovana do okolnich pozemkd. V rdmci
navrhovaného pfistupu neni uvazovano s obratistém, jelikoZz do 50m délky se nachazi , T kfizovatka
napojujici obsluznou komunikaci kolem trati, ktera byla rozSifena pro potfebu otad€eni IZS. Koncovy usek
silnice je proveden soubézné (vyskove i pudorysné) s temenem kolejnice pro pfistup do portalu. V misté
kiizeni s komunikaci

Délka pristupové komunikace podél trati je dlouha v ose cca 1510 m to je 7550 m2. Bude slouzit pro pfistup
na stavenisté a pro pfipadnou obsluhu uzemi. Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie P4,0/30.
Komunikace je pomoci kfizovatky napojena komunikaci obsluznou k Habrovanskému portalu. Komunikace
dosahuje maximalniho podélného sklonu 4 %. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30. V km 0,840 a
0,862 se nachazi propustky primeéru DN 600 a v podélném sklonu 1 %

SO 27-50-03 t.u. Rousinov — Luleé, uprava polni cesty v km 38,225

V misté navrhovaného SO dochazi k pficnému posunu trati o nékolik metrd. Stavajici trat bude véetné
zemniho télesa likvidovana. Z diivodu prelozky stavajici mostni estakady dojde k novému napojeni

z komunikace 111/37929 pfes sou€asny most a dale napoji soub&zné polni komunikace kolem trati. Navrhova
kategorie komunikace je P4,0/30. Plocha nové zfizené komunikace je 373 m2.

SO 27-50-04 t.u. Rousinov - Lule¢, prelozka silnice 111/37929 v Lul¢i

V misté k¥iZzeni nové navrhované trati se stavajici komunikaci 111/37929, spojujici obce Tu&apy a Luleg, je trat
vedena po mostni konstrukci estakadového typu. Stavajici stav komunikace v daném misté je z technického
hlediska dostateCny, ale v jejim misté se planuje nosny sloup, a tak dojde k pfe trasovani komunikace.
Stavajici navrhova kategorie S7,5/60 zUstava.

Délka navrhované upravy v ose komunikace je cca 253 m to je 1861 m2. Smérové a vySkové zmény jsou
minimalni vuci sou¢asnému stavu. Dle novych norem dojde pouze k rozSifeni komunikace ve smérovém
oblouku a budou pfidany bezpe&nostni zachytné systémy, jelikoZ bude v blizkosti smérového oblouku umistén
nosny sloup estakady.

SO 27-50-05 t.4. Rousinov — Luleé¢, soubézné komunikace vlevo trati
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Pro obsluhu pfi vystavbé a nasledné obsluznosti navazujicich pozemku bude okolo trati vybudovana polni
cesta. Polni cesta bude vybudovana ve stani¢eni koleji 36,95KM — 38,4KM. Polni cesty se napoji na stavebni
objekt SO 27-50-03, ktera napojuje polni cesty na komunikaci 111/37929.

Délka navrhované konstrukce je 1511 m to je 6604 m2. Na konci bude napojena na SO 27-50-06 pod mostni
estakadou. V blizkosti mostni estakady budevybudovan propustek DN 600 mm pro odvodnéni pfikopt
komunikace a Zelezni¢niho télesa Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie P4,0/30.
Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na SO 27-50-03 a SO 27-50-06. Komunikace dosahuje
maximalniho podélného sklonu 8 %. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/30. V ramci objektu dojde

k zasypani terénni nerovnosti a okolni pozemky budou vyrovnany za pomoci zeminy odtézené z likvidace
soucasné estakady.

SO 27-50-06 t.u. Rousinov — Lule¢, soubézné komunikace vpravo trati

Pro obsluhu pfi vystavbé a nasledné obsluznosti navazujicich pozemku bude okolo trati vybudovana polni
cesta. Polni cesta bude vybudovana ve stani¢eni koleji 36,95KM — 38,4KM. Polni cesty se napoji na stavebni
objekt SO 27-50-03 a SO 27-50-05, ktera napojuje polni cesty na komunikaci I11/37929.

Délka navrhované konstrukce je 1383 m to je 6271 m2. Komunikace bude navrzena jako polni cesta kategorie
P4,0/30. Komunikace je pomoci kfizovatky napojena na SO 27-50-05 a 27-50-03. Komunikace dosahuje
maximalniho podélného sklonu 9,50%. Navrhova kategorie komunikace je P4,0/20.

SO 28-50-01 zst. Lule¢, uprava komunikace 111/4314 pro nadjezd Luleé¢

Soucasti objektu je rekonstrukce silnice 111/4314 na nové mostni konstrukci, v€etné napojeni na stavajici stav.
Délka useku je 122 m.

Na predpolich mostu bude provedena uprava komunikace v parametru S7,5/50 a vytvoreni pfipojeni (sjezdu)
pro ucelovou komunikaci podle objektu SO 28-50-02.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrzena na TDZ
IV. Mezi obrubniky bude komunikace odvodnéna destovymi vpustmi.

Komunikace bude ohrani€ena obrubniky vysky max. 0,06 m a svodidly umisténymi na vzdalenost
bezpe&nostniho odstupu 0,5 m od komunikace. Svodidla budou zadinat a kongit dlouhym vySkovym nab&hem.
Vlevo ve sméru staniCeni bude za svodidly vytvofena plocha pro umisténi chodniku podle objektu SO 28-50-
05.

SO 28-50-02 zst. Lule¢, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na silnici 111/4314 a ukonena rozsifenou plochou s moznosti
najezdu na pfilehlé pozemky.

Délka komunikace bude 1041,36 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30. Na trase jsou navrzeny vyhybny Sitky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFi¢ny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetraéni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Soucasti stavebniho objektu je demolice zdéné hospodarské budovy s dfevénou pfistavbou vedle plvodniho
strazniho domku a dvou zahradnich domk a plechové kulny v zahradkach pod stanici Lule€.

SO 28-50-03 zst. Lule¢, prijezdova komunikace k zakladné Spravy trati

Komunikace bude napojena na pfilehlou mistni komunikaci k nadrazi, délka napojeni bude 19,0 m.
Komunikace bude pouzivana pro dva vjezdy na plochu Spravy trati (SO 28-52-01) a pro pfijezd k manipulaéni
ploe podle RID (SO 28-52-02).

PFicny sklon komunikace bude 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho
zatizeni V.

Podél stavajici mistni komunikace bude vytvofena zelena plocha, ktera bude ohranic¢ena silni€nimi obrubniky.
Sitka mistni komunikace bude podle stavajiciho stavu min. 3,5 m.

SO 28-50-04 zst. Luleé, prijezdova komunikace k nadrazi
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Je navrZena rekonstrukce stavajici mistni komunikace. Délka upravy bude 98,5 m, Sitka 5,5 m (dva jizdni
pruhy), ohrani€eni silni€nimi obrubniky. Vpravo od komunikace bude umistén chodnik Sifky 2,5 m, ktery bude
pokracovat k parkovisti pfed nadrazim (viz SO 28-51-01).

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon chodniku bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrZzena na TDZ V.

SO 28-50-05 zst. Luleé, chodnik pro pési v km 39,898

Soubézné se silnici 11/4314 bude na novém mostnim objektu vybudovan chodnik délky cca 130 m. Chodnik
bude zacinat napojenim na novou u¢elovou komunikaci podél trati (SO 28-50-02) a koncit mistem pro
prechazeni pres silnici 111/37926, kde se napoji na stavajici chodnik. Chodnik bude umistén za silni¢nim
svodidlem, vlevo od silnice ve sméru do LulCe.

Sitka chodniku bude 2,0 m, pii¢ny sklon 2,0 % a povrch ze zamkové dlazby.
Podélny sklon bude 1,1 %, shodné s podélnym sklonem silnice 111/4314.
SO 29-50-01 t.a. Luleé — VysSkov na Moravé, ukonéeni komunikace v km 43,738

Stavebni objekt fesi zaslepeni plvodni komunikace 111/37933 ul. Nosalovska od jihu z dlivodu zruseni
uroviiového zelezni¢niho pfejezdu ev.€. 37933-1 a vystavby prelozky silnice (viz SO 29-50-04).

e komunikace bude nové ukonena uvratovym obratist€ém navrzenym pro vozidla typu KUKA.
e plocha rozSifeni obratisté mimo profil stav. silnice bude zadlazdéna vegeta¢nimi dlazdicemi

e odvodnéni je feSeno povrchové, svedenim do pfikopu télesa trati.

SO 29-50-02 t.0. Lule¢ — Vyskov, soubézné komunikace vilevo trati

Nova komunikace bude na zacatku napojena na silnici [11/37926 v misté stavajiciho sjezdu, na konci plynule
navazuje na polni cestu do Drnovic.

Délka komunikace bude 2010,35 m. Komunikace je navrZena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim na zaCatku Useku (v délce 25 m) a v oblouku R=20 m. Na trase jsou navrzeny vyhybny
Sitky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFicny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetraéni makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani¢ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Bude zfizen jeden propustek DN400 v km 0,088 a pfes obCasnou vodote€ v km 1,940 a jeden propustek
DN1000 pro pfevedeni bezejmenného toku - HOZ (IDVT 10202171) v km 1,225.

Soucasti stavebniho objektu je prijezd pod objektem SO 28-20-03. Komunikace je navrZzena jako polni cesta
dvoupruhova P6,0/30, na strané od soub&zZné vodote€e vymezena silni¢nim obrubnikem (podél stény
propustku).

PFi¢ny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 % smérem k vodotec€i, povrch penetraéni makadam s
natérem. Komunikace je navrZena na tfidu dopravniho zatiZzeni V.

Pro pfevedeni pfikopl podél nové trati jsou navrzeny dva propustky DN60O.
SO 29-50-03 t.u. Luleé¢ — Vyskov, soubézné komunikace vpravo trati

Nova komunikace bude na zaatku napojena na polni cestu od Drnovic, pferuSenou télesem nové trati, v km
0,798 bude propojena s polni cestou podle objektu SO 29-50-02 a ukoncena obratistém v km 1,970 19.

Délka komunikace bude 1970,19 m. Komunikace je navrzena jako polni cesta jednopruhova obousmérna
P4,5/30, s rozSifenim v oblouku R=25 m. Na trase jsou navrzeny vyhybny §$ifky 5,5 m a délky 20,0 m.

PFi¢ny sklon komunikace bude jednostranny 3,0 %, povrch penetrani makadam s natérem. Komunikace
bude ohrani€ena nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrZzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Bude zfizena dvojice propustktll DN600 pro prevedeni Lule¢ského potoka v km 1,750, v navaznosti na objekt
propustku pod Zelezni€ni trati a propustek DN1000 v km 0,786 pfes bezejmenny tok - HOZ (IDVT 10202171).
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SO 29-50-04 t.a. Lule¢ - Vyskov na Moravé, okruzni kfizovatka silnice 11/430

Stavebni objekt fesi vystavbu ¢asti obchvatu mésta VySkova a jeho napojeni na silnici 11/430 okruzni
kfizovatkou v misté pavodni kfizovatky s pfivadécem dalnice D1. Realizovana ¢ast obchvatu, v¢.
mimourovnového kFizeni zZeleznicni trati, umozni zruSeni Uroviiového Zel. prejezdu ev.¢. 37933-1 na silnici
[11/37933 ul. Nosalovska, Vyskov.

Obchvat bude realizovan v Useku dl. 556 m, tj. od nové OK se sil. [1/430 po prozatimni ukonéeni za novou
stykovou kFizovatkou s prelozkou silnice 111/37933 (SO 29-50-05).

Soucasti stavebniho objektu jsou:
Okruzni kfizovatka D48, vétev =OK=

e pfestavba stavajici stykové kfizovatky silnic 11/430 a pfivadéce D1, Exit 226 jihozapadné od VySkova
na pétiramennou jednopruhovou okruzni kfizovatku (OK) o priméru D48. Mimo stavajicich tfi ramen
bude do OK ze severu pfipojena novostavba obchvatu mésta a od jihovychodu bude zaloZeno
rameno pro budouci napojeni primyslové zény (ul. Cukrovarska).

e vnéjsi prmér kfizovatky je 48 m, Sifka asfaltového okruzniho pruhu 4,7 m, Sitka dlazdéného prstence
1,25 m. Prstenec je oddéleny kamennym obrubnikem s naslapem +4 cm. PFi¢ny sklon pruhu a
prstence je 2,5 %, resp. 4 %. Podélny sklon okruzného pasu na jeho vnéjsi hrané je 1,35-3 %. Zemni
val ve stfedovém ostrové bude pfevysen o 1,5 m a bude zatravnén.

Silnice 11/430 k Rousinovu, vétev =R=

e ve sméru od Rousinova je, na konci dlouhého pfimého Useku, pfed OK navrzena vjezdova brana dI.
30 m, §. az 3,5 m. Brana bude provedena obdobné jako ostriivky, pfejizdna, zadlazdéna se
zkosenymi obrubniky s naslapem + 8 cm.

e silni¢ni kategorie je uvazovana S 11,5/90. Délka upravy vétve je 100 m. Niveleta povrchu je upravena
pro plynulé smérové a vyskové napojeni do OK.

Silnice 11/430 k VysSkovu, vétev =V=

e ve sméru do Vy3kova je navrZzena pouze nezbytna smérova a vyskova upravy vozovky pro napojeni
do OK. Délka upravy je 50 m. Do silni¢ni télesa bude zasaZzeno minimalné. Stavajici pfikop bude
zaustén do nového propustku. Vodorovné znaceni bude upraveno nad ramec. Silni¢ni kategorie je
uvazovana S 9,5/70.

Obchvat mésta, vétev =O=

e novostavba komunikace v silni¢ni kategorii S9,5/70, délka 556 m. Zacatek vétve v OK, konec za
stykovou kfiZzovatkou s preloZzkou 111/37933 (SO 29-50-05, vétev =N=).

e kategorie a gislo silnice obchvatu bude upfesnéna SUS Jmk po jeji kategorizaci

D1, privadéé€, vétev =D=

e na pfivadéci dalnice D1 je navrzena pouze nezbytna smérova a vyskova upravy vozovky pro napojeni
do OK. Délka upravy je 55 m.

¢ silni¢ni kategorie je uvazovana S 11,5/90.

Mistni obsluzna komunikace k praimyslové z6né, vétev =P=
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e na zakladé pozadavku mésta Vyskov je navrZzeno zaloZeni 5. vétve okruzni kfizovatky v jejim
jihovychodnim kvadrantu pro budouci napojeni obsluzné mistni komunikace do pramyslové zény
navrhované v prodlouzeni ul. Cukrovarska.

e Silniéni kategorie je uvazovana MO2 8,0/50. Délka vétve 37 m; délka zaloZzeni komunikace od vnéjsi
hranice okruzniho pasu 13 m.

SO 29-50-05 t.0. Lule¢ - VysSkov na Moravé, prelozka silnice 111/37933 ulice Nosalovska

Stavebni objekt fesi vystavbu prelozky silnice 111/37933 (vétev =N=) od jejiho napojeni ve stykové kfizovatce
s obchvatem mésta po jeji napojeni do plvodni osy v kfizovatce se mistni komunikaci ul. Michalovecka.
Soucasti SO je rovnéz realizace obsluzné komunikace podél trati (vétev =T=).

Silnice 111/37933, vétev =N=

e novostavba prijezdniho Useku silnice je navrzena v kategorii MS2(k) 7,5/50, délka 454 m. Od
stani¢eni km 0,247 vpravo a 0,287 vlevo je komunikace upnuta do silni¢nich obrubnik.

Obsluzna mistni komunikace Nosalovska, vétev =T=

e od ul. Nosalovska na vychod bude podél trati vybudovana nova obsluzna komunikace pro pfistup
k pozemkum v jeji blizkosti.

e komunikace je navrzena v kategorii MO2 7,0/30, délka 335 m.

e v oblasti kfizovatky jsou navrzeny chodniky ve vazbé& na podchod pod Zelezni¢ni trati (viz SO 29-50-
06)

SO 29-50-06 t.u. Luleé - Vyskov, chodniky u podchodu ulice Nosalovské
Stavebni objekt FeSi vystavbu chodnikd ve vazbé na novy Zelezni¢ni podchod (SO 29-20-02).

e od severu je zaCatek upravy na severni hranici nové priisecné kfizovatky v ose ul. Michalovecka,
chodnik mistem pro pfechazeni $. 6,5 m kfizuje obsluznou komunikaci a pokracuje JV smérem v dI.
cca 20 m, kde se napojuje na objekt podchodu.

SO 29-50-07 t.a. Luleé - VySkov na Moravé, obsluzna komunikace

Soucasti SO je realizace obsluzné komunikace podél trati (vétev =T=) se zaCatkem v puvodni stykové
kfizovatce Nosalovska — Michalovecka.

Obsluzna mistni komunikace, vétev =T=

e 0od ul. Nosalovska na vychod bude podél Zelezni¢ni trati vybudovana nova obsluzna komunikace pro
pfistup k zafizeni drahy a nouzovému uniku PHS, a rovnéz pro pfistup k soukromym pozemk{m.

e komunikace je navrzena v kategorii MO2 7,0/30. Délka komunikace je 589 m.

e napojeni komunikace na silnici 111/37933 je navrzeno prisecnou kfizovatkou doplnénim &tvrtého
ramene do stavajici kfizovatky stykové ul. Nosalovska — Michalovecka v km 0,439 vétve =N=.

e komunikace je ukon€ena Uvratovym obratistém navrZzenym pro obrat nakladnich vozidel. Soucasti je i
manipulacni plocha §. 3 m z vegetacnich dlazdic.

e komunikace je navrzena s jednostrannym priénym sklonem 2,5 %. Na strané k trati je osazen silni¢ni
obrubnik s naslapem +12 cm, severni hrana je lemovana nezpevnénou krajnici a pribéznym rigolem.
Zemni plan je odvodnéna trativodem.
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e v oblasti kfizovatky jsou navrZzeny chodniky ve vazbé& na podchod pod Zelezniéni trati (viz SO 29-50-
06)

SO 30-50-01 zst. VySkov na Moravé, uprava komunikaci Luéni a U Jandovky

Komunikace bude mit jeden jizdni pruh Sifky 3,25 m a jeden chodnik Sifky 1,5 m + bezpec€nostni odstupy.
Nové mosty i komunikace budou pfipraveny na dobudovani druhého jizdniho pruhu Sifky 3,25 m, ktery neni
soucasti této stavby. Smérové se nova komunikace nakolmila na Zelezni¢ni trat. Napojeni v kfizovatce se
upravi, upravi se stavajici krajnice, zpevni koryto vodniho toku (nepatfi tomuto objektu) a upravi se taky
stavajici svodidlo pro napojeni pro 2 jizdni pruhy. Stavajici vodni tok bude nové odklonén od puvodni trasy a
pod Zelezni¢ni trati se povede samostatnym mostem. Nasledné vodni tok povede pod komunikaci do
puvodniho koryta. Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci liniového Zlabu a trativodu, které budou
zaustény do potoku.

SO 30-50-02 zst. Vyskov na Moravé, uprava silnice 11/379 ulice Purkynova

Sitkové usporadani si zachovava stavajici stav. Pod mostem je $itka vozovky 4 x 3,0 m jizdni pruhy + vodici
prouzek 0,25 m, + 0,25 m odvodriovaci prouzek.

Chodnik je navrzen na obou stranach silnice. Ze strany zel. stanice je Sitka chodniku 3,0 m (4 osoby x 0,75 m)
a z druhé strany je chodnik Sitky 1,5 m (2 osoby x 0,75 m). Bezpe&nostni odstup od jizdniho pruhu je 0,5 m a
0,25 m bezpec€nostni odstup od pevné prekazky.

Dle norem se pocita s podjezdnou vyskou pod mostem 4,8 m, ktera nenarusi stavajici inzenyrskeé sité.
Vyskové bude vozovka silnice v stavajici vysce. Vystavbou spodni stavby bude vozovka po pulkach
demolovana a postavena nova. Vystavbu mostu spodni stavby je mozné provadét po pllkach. Odvodnéni
vozovky bude zajisténo pomoci uliénich vpusti a trativodd, které budou napojeny do stavajici kanalizace.

Chodnik na strané Zel. Stanice Vy8kov na Moravé s Sitkou 3,0 m je dle poZadavku mésta Vy8kov na Moravé
zvednut nad vozovku. Maximalni vy8ka zvednuti chodniku nad vozovku pod mostem vychazi 1,6 m. Zdvihnuty
chodnik bude postaven na novou zed, ktera je umisténa mezi vozovku a chodnik. V tomto misté se musel
udélat prostor pro novou zed se zabradlim. Srazkova voda bude pretékat pfed novu fimsu zdi k uliénim
vpustim.

SO 30-50-03 zst. Vyskov na Moravé, chodniky u jizniho podchodu na nastupisté

Chodnik na ul. Jifiho Wolkra bude napojen na podchod v stanici, dal se napoji na stavajici chodnik
komunikace. V misté napojeni pfistupové komunikace pro nahradni autobusové nastupisté bude zhotoven
prechod pro chodce. Chodnik bude ukon&en obrubniky a plocha chodniku bude vyspadovana do vozovky
komunikace. Sitka chodniku je minimain& 1,5 m + 0,5 m bezpeé&nostni odstup od jizdniho pruhu.

K tomuto objektu bude patfit chodnik na druhé strané Zel. traté, kde z podchodu pod stanici bude chodnik
napojen na chodnik ul. Purkyriové. Tento chodnik v celé délce bude 3-4 m pod terénem a bude osazen v
Zelezobetonové konstrukci. Spad chodniku je navrzen od podchodu smérem k ulici Purkyriova. PFi¢ny sklon
chodniku je 2%, podélny sklon chodniku je max. 2%. V misté napojeni na ulici Purkyrfiova bude osazen liniovy
Zlab, ktery bude zachytavat srazkovou vodu a bude napojen na kanalizaci.

SO 30-50-04 zst. Vyskov na Moravé, zpevnéna plocha u garaze Spravy trati

Pfed novou garazi v kolejisti bude kolej zapanelovana Zelezobetonovymi panely. Plocha ma délku 36 m Sifku
8,7 m. Plocha bude ukon&ena silni€nimi obrubniky. Pfistup na plochu bude z pfistupové komunikace pro
autobusy nahradni dopravy.

SO 30-50-05 zst. Vyskov na Moravé, uprava silnice 111/37728 ulice Dédicka - 9. kvétna

Uprava komunikace na ulici Dédicka — 9. kvétna je fe$ena v misté mimouroviiového kfiZeni traté a silnice.
Silnice je v misté kfiZzeni s trati navrzena smérové v pfimé s jednim smérovym obloukem s polomé&rem 130m
s oboustrannymi pfechodnicemi 30 m. Sitkové usporadani bylo pievzato z vyhledového navrhu silnice: jizdni
pruh 2 x 3,5 m, vodici prouzek 0,25 m. Napojeni silnice je ovlivnéno stavajici zadstavbou na ulici Dédicka a
ulice 9. kvétna. Vyskové je silnice vedena z dlivodu zastavby pfiblizné v stavajici vysce. Na silnici budou v
Useku Upravy upraveny dva stavajici sjezdy. Odvodnéni silnice a chodnik( bude zajisténo pomoci uli¢nich
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vpusti a trativod(, které budou napojeny na stavajici kanalizaci. Chodnik je navrzen na obou stranach silnice
Sitky 2,25 m (0,5 m bezpecnostni odstup).

SO 30-50-06 - zst. VySkov na Moravé, uprava komunikace k fece Hané

Z ulice 9. kvétna k fece Hané bude osazen zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel dle stavajiciho stavu. V
ramci vybudovani dalSich koleji na konci 2. stavby, nové opérné zdi a jeji zakladani dojde k demolici stavajici
komunikace, ktera slouzi pro cyklisty a chodce. Jedna se o jeden jizdni pruh Sifky 3,25 m. Po demolici
stavajici vozovky, se upravi poloha komunikace vzhledem k nové poloze zdi a v nezbytném rozsahu se
vozovka napoji na stavajici vozovku. Vozovka bude pro malé zatizeni s asfaltobetonovym krytem, dle
stavajiciho stavu. Odvodnéni vozovky je navrzeno vyspadovanim povrchu k vodnimu toku, zemni plan se
odvodni pomoci trativodi.D.2.1.8.2 Parkovaci a cyklo-parkovaci stani pro verejnost

SO 22-51-01 zst. Blazovice, parkovisté

Prijezdova komunikace na parkovisté bude stykovou kfizovatkou napojena na pfijezdovou komunikaci podle
objektu SO 22-50-01. Komunikace i parkovisté jsou umistény tak, aby nebyla dotéena vzrostla zelen na
stavajicim svahu trati.

Sitka pFijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 82,5 m.

Parkovisté bude mit kapacitu 29 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni Sitky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuzitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon stani bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Na pfijezdovou komunikaci bude napojen pfistup a pfijezd k objektu SO 22-72-03.

Komunikace klesa ve sklonu 0,8 % ke konci Useku.

SO 24-51-01 zst. Holubice, parkovisté

PFijezdova komunikace na parkovisté bude novou prisecnou kfizovatkou napojena na silnici 111/4161.

Sitka pfijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 68,0 m. Na piijezdové komunikaci bude vytvofeno misto pro
pfechazeni, propojujici chodniky podél silnice 111/4161.

Parkovisté bude mit kapacitu 37 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni Sifky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuZitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. Pfi¢ny sklon stani bude 2,0 %,
povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na TDZ V.

Komunikace stoupa ve sklonu 5,0 % ke konci useku.
SO 26-51-01 zst. Rousinov, parkovisté

Parkovaci stani jsou navrzena jako kolmé ke komunikaci pro typ vozidel O2. Je navrzeno celkem 100
parkovacich stani Sitky 2,50m, z toho je 5 vyhrazenych parkovacich stani. Mezilehla komunikace je navrzena
na Sifku 6 m.

Odvodnéni zpevnéné plochy parkovisté je zajisténo podélnym a pfi€nym sklonem do nové budovanych
uli€nich vpusti.

Povrch vozovky parkovisté je navrZzen jako asfaltovy a vyznaceni parkovacich stani véetné symbol(
vodorovného dopravniho znaceni je bilou barvou.

SO 28-51-01 zst. Lulec, parkovisté

PFijezdova komunikace na parkovisté bude stykovou kfizovatkou napojena na mistni komunikaci opravenou
podle objektu SO 07-18-04.

Sitka pfijezdové komunikace bude 6,0 m a delka 53,8 m, s odbockou k objektu SO 28-72-01 Sitky 3,5 m
(vjezd pouze pro vozidla SZ, s.0.).
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Parkovisté bude mit kapacitu 33 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Stani pro
osobni vozidla budou zakladni Sitky 2,50 m. Délka stani bude 4,50 m s vyuzitim pfesahu vozidel 0,5 m. Stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou o rozméru 6,2 x 4,5 m.

Podél komunikace jsou navrzeny chodniky, propojené mistem pro pfechazeni pres pfijezdovou komunikaci a
navazujici na pfichod k nastupisti mezi objektem vypravni a technologické budovy. Sitka chodniku k nastupisti
bude 2,50 m

PFi¢ny sklon komunikace bude jednostranny 2,5 %, povrch asfaltobetonovy. PFi¢ny sklon stani a chodnikt
bude 2,0 %, povrch ze zamkové dlazby. Komunikace je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni V.

Komunikace stoupa v primérném sklonu 2,3 % ke konci Useku.

Soucasti jsou chodniky pro pfistup na nastupisté u objektu podchodu a pro pfichod do podchodu. Pfichod do
podchodu na strané k obci navazuje na stavajici stezku pro pési a cyklisty, na strané za trati na novou
komunikaci podle objektu SO 28-50-02. Umisténi chodniku za trati je dano dosazenim podélného sklonu 6 %.

SO 30-51-01 zst. VySkov na Moravé, parkovisté u jizniho podchodu na nastupisté

Dle dosavadnich pokynt bude v misté pfed podchodem v stanici nové parkovisté uréené pro odstavovani
osobnich vozidel. Poc€et stani pro osobni vozidla v daném prostoru vychazi na 33 parkovacich mist. Napojeni
parkovisté je navrzeno na ulici Jifiho Wolkra. Odvodnéni zpevnéné plochy je navrzeno pomoci uliénich vpusti
a trativodu, které se napoji na kanalizaci.

SO 30-51-02 zst. VySkov na Moravé, parkovisté u ul. 9. kvétna

Nové parkovisté je navrzeno v tésné blizkosti kolejisté s pfimym napojenim na nastupisté 1A. Umisténo je na
stavajici drazni pozemky, v sou€asnosti vyuzivané pro zahradkarskou Cinnost a je zde umisténo nékolik
stavajicich mensi pozemnich objektt, které budou odstranény.

PFijezdova komunikace k parkovisti bude napojena na silnice [11/37728 (ul. 9.kvétna) v misté stavajiciho
sjezdu k nemovitosti, ktery bude upraven a nové napojen na pfijezdovou komunikaci k parkovisti. Rozhledové
poméry pro pfipojeni dopravné vyznamné vefejné uzivané ucelové komunikace k silnici s max. povolenou
rychlosti 50km/h (Xs=70m; Xc=65m) jsou dodrzeny.

Parkovisté je FeSeno dvémi soub&Zznymi komunikacemi Sifky 6,0m a na né napojenymi kolmymi stanimi
v zakladnim rozméru 2,5 x 5,0m. Celkové je navrzeno zfizeni 134 parkovacich mist, v souladu s vyhl.
398/2009 Sh. bude z toho 6 mist nejbliZze k nastupidtim vyhrazenych pro osoby ZTP.

Pfijezdova komunikace je navrZzena v podélném sklonu 8,15%, parkovisté pak ve sklonu 2,5%. Pfi¢ny sklon
pfijezdové i parkoviStnich komunikaci bude 2,5%, parkovaci stani budou provedena ve sklonu 1,0%.

V soubéhu s pfijezdovou komunikaci i podél parkovisté je navrzen chodnik Sifky 2,0m, napojeny na nové
chodniky na ulici 9.kvétna a na pfistupovy chodnik k nastupistim. PFijezdova i parkovistni komunikace jsou
navrzeny s krytem z asfaltového betonu, parkovaci mista pak z betonové drenazni dlazby.

Odvodnéni parkovisté je zajiténo ¢asteéné vsakem drenazni dlazbou a kapacitnim $térbinovym ZB Zlabem.
PFjezdova komunikace novymi destovymi vpustmi a pied KU pFiénym odvodfiovacim Zlabem pro zamezeni
stékani vod do vozovky silnice 111/37728. VVSe bude napojeno na novou destovou kanalizaci.

D.2.1.8.3 Ostatni zpevnéné plochy a prostranstvi
SO 22-52-01 zst. Blazovice, manipulaéni plocha u koleje €. 10

V misté napojeni komunikace podle objektu SO 22-50-06 je uvazovano s obrati§tém o poloméru R=12,5 m,
zaClenéném do plochy nakladisté. Z nakladisté bude mozny pfistup a pfijezd k objektu SO 22-83-01.

Deélka hrany je 86,50 m podél koleje €. 10 (pro potfebu VNVK) a 75,0 m podél koleje €. 8 (pro potfeby SZ,
s.0.). Sitka nakladisté je max. 19,1 m, podél koleji bude umistén silni¢ni obrubnik ve vzdalenosti 1,7 m od osy
koleje.

PFicny sklon plochy bude smérem od koleji, povrch dlazdény z kostek 16/16 (podle stavajiciho provedeni). Na
strané k novému svahu télesa trati bude plocha ukon&ena Zlabem, odvodnénym destovou vpusti napojenou
do nové dest'ové kanalizace trati.

SO 24-52-01 zst. Holubice, Gprava silnice 111/4163 a nakladisté
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Soucasti stavby je smérova Uprava puvodni silnice I11/4163 v prostoru byvalého Zelezni¢niho prejezdu.
V misté nové stykové kfizovatky bude ukonéen chodnik podél piavodni silnice 111/4163. Komunikace pokracuje
podél koleji a nové technologické budovy, kon€i pfechodem do plochy nakladisté.

Délka upravy bude 473,22 m. V délce 80 m je komunikace navrZzena jako dvoupruhova obousmérna Sifky 6,50
m, podél koleji Sitky 6,0 m a od km 0,160 jednopruhova obousmérna s Sitkou jizdniho pruhu 4,5 m.

PFicny sklon komunikace bude stfechovity 2,5 % (dvoupruhova) a jednostranny 2,5 % smeérem k pfikopu vlevo
od komunikace (jednopruhova), povrch asfaltobetonovy. Komunikace bude ohrani¢ena silniénimi obrubniky
(podél chodniku a podél koleji) a nezpevnénou krajnici 2 x 0,5 m. Komunikace je navrzena na tfidu
dopravniho zatizeni V.

U technologické budovy budou umisténa 3 kolma stani pro potfeby SZ, s.o.

Délka hrany nakladisté podél koleje ¢&. 6 je 120,0 m. Sitka nakladisté je 22,0 m, podél koleji bude umistén
silniéni obrubnik ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje.

Pfi¢ny sklon plochy bude smérem od koleji, povrch dlazdény z kostek 16/16.

Odvodnéni komunikace bude na za¢atku Useku do destovych vpusti a poté do pfikopu vievo od komunikace.
Vpusti i pfikopy budou napojeny do deStové kanalizace.

Stavajici plocha vlevo od komunikace se vyboura a nasledné ochumusuje a ozeleni.

Soucasti stavebniho objektu je demolice plechové garaze véetné pristavku u pFijezdové komunikace
k nakladisti a dvou objektu vedle nakladisté — dfevéné buriky a zdéné budovy byvalé pfecerpavaci stanice.

SO 28-52-01 zst. Lulec¢, zpevnéna plocha Spravy trati

Plocha bude umisténa podél koleje €. 8, pfistup na plochu bude z komunikace podle objektu SO 28-50-03.
Sitka plochy je 16,0 m, délka podél koleje 76,0 m, podél koleje bude umistén silni¢ni obrubnik ve vzdalenosti
1,7 m od osy koleje.

PFi¢ny sklon plochy bude smérem od koleji, do zeleného pasu podél komunikace. Povrch bude dlazdény
z kostek 16/16.

Plocha véetné pfilehlé koleje bude oplocena, v oploceni budou umistény 4 brany - 2 Sifky 5,0 m pro silni¢ni
vozidla a 2 pro kolejové vozidla.

SO 28-52-02 zst. Lule€, manipulaéni plocha RID

Plocha bude umisténa podél koleje €. 6, pfistup na plochu bude z komunikace podle objektu SO 28-50-03
jednim pfijezdem pfes koleje €. 6 a 8. Rozméry plochy jsou 75 x 20 m, podél koleji bude umistén silnicni
obrubnik ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje.

PFi&ny sklon plochy bude smérem od koleji, do Zlabu podél plochy. Zlab ukon&en zafizenim omezujici Unik
nebezpecnych latek do volného toku. Povrch plochy bude dlazdény z kostek 16/16.

SO 30-52-01 zst. Vyskov na Moravé, uprava dopravniho hfisté

Vzhledem k vystavbé koleje v nové poloze a vybudovani nové zdi, ktera bude s ¢asti zasahovat do détského
dopravniho hfisté, bude hristé upraveno. Stavajici smérovy oblouk se upravi tak, aby byl mimo novou zed.
Vozovka bude mit asfaltobetonovym kryt. Dojde tady i k Upravé oploceni, které se napoji na novou zed.

SO 30-52-02 zst. Vyskov na Moravé, plochy pro nahradni autobusovou dopravu

Rozsah navrzené plochy uréené pro nahradni autobusovou dopravu respektuje pfedchozi navrh, ktery byl jiz
zpracovany (Ing.Petr Kapoun). Plocha pro autobusy mlze byt pouzita po stavbé i jako parkovaci plocha, kdy
nebude zapotfebi nahradni autobusovou dopravu. Zpevnéna plocha leZi vedle vypravni budovy, mezi
budovou uréené zahradkarim a kolejistém. Na ploSe je navrzen 11 podélnych stani pro autobusy délky 11 m.
Vjezd na plochu je navrzen z ulice Jifiho Wolkera, kde se upravi vjezd pro autobusy. Na vjezdu se bude muset
zrusit parkovaci stani (ul. Jifiho Wolkera). Od vjezdu po nastupisté povede jednopruhova jednosmérna
komunikace uréena pro autobusy. Komunikace povede kolem nové garaze, novych budov SZ a zastavbé,
ktera bude ponechana. Dle pozadavku pozemnich staveb, bude z komunikace napojena plocha uréena pro
potfeby nové budovy SZ (vjezd a otodeni dodavky, pfijezd a odjezd nakladniho vozidla). Zpevnéna plocha pro
autobusy bude ukon&ena silniénim obrubnikem, na ktery bude navazovat chodnik, ktery bude dotdhnut az k
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vypravni budové a budové zahradkari. Zpevnéna plocha bude napojena na stavajici vozovku pred vypravni
budovou, kde bude zhotoven pfechod pro pési délky 6,5 m. Vchody do budovy nadrazi i pro zahradkare
budou upraveny na novou vysku zpevnéné plochy. Odvodnéni zpevnéné plochy je navrzeno vzhledem k
vchodim do budovy pomaoci liniovych Zlabl se samospadem, které budou osazeny v jedné vySce. Vozovka i
plochy pro chodce bude vysparovana pricnym sklonem k liniovym zlabim. Odvodnéni pfistupové komunikace
je navrzeno pomoci uliénich vpusti a liniovych Zlab(l. Zemni plan se odvodni pomoci trativodd. Odvodnéni
bude napojeno do kanalizace.

SO 30-52-03 zst. Vyskov na Moravé, uprava nakladisté

Nové nakladisté bude upraveno dle nové navrzenych koleji. Plochy budou ukon&eny silni€nimi obrubniky.
Plochy budou vyspadované k uliénim vpustim. Upravovana plocha bude zpevnéna vozovkou pro tézkou
dopravu s asfaltobetonovym krytem. Pfejezdy vozidel pfes koleje je navrzen celopryzovou prejezdovou
konstrukci.

PFijezd od ulice Purkyrova (pfistupova komunikace) bude upravena. Tady je navrzen jeden jizdni pruh, ktery
vede az k nakladaci rampé. Podél této komunikace bude upraven stavajici pfikop a zhotoven novy odtok
pomoci nové horské vpusti. Tady dojde i k Upravé oploceni a bran arealu Kovosrotu.

Odjezd z nakladaci plochy je navrzen komunikaci Sitkou 6 m, ktera se napoji na stavajici stav. Nakladisté v
Casti pod nakladaci rampou se upravi jen po rozsah Upravy koleji.

Odvodnéni je navrzeno pomoci uliénich vpusti, horské vpusti a trativodu, které budou napojeny na kanalizaci.
SO 09-52-01 zst. HruSovany u Brna, nakladisté

Nakladisté je navrzeno pro nakladku a odvoz surovin v HruSovanech. Pocita se s pfijezdem tézké nakladni
dopravy. Naklad bude pfepravovan v ocelovych kontejnerech. Nakladisté povede podél nové koleje v délce
330 m. Sitka nakladisté je 16 m. Ukond&eni zpevné&né plochy pfi koleji bude silniénim obrubnikem. Ukon&eni
na nasypu je navrzeno nezpevnénou krajnici v€etné silni¢niho svodidla. Vozovka bude zpevnéna s krytem ze
zamkové dlazby t1.120 mm, dle pozadavku spravce. Zpevnéna plocha bude zhotovena na nasype vysky 2-4 m
nad terénem. Pfijezd s nenaloZenym nakladem bude zhotoven od vozovky pod mostem, kde se pfedpoklada
stoupani do 10%. Na konci zpevnéné plochy bude pocitano s odjezdem. Odjezd je navrZzen pomoci tocny za
stozarem vysokého napéti, kde bude osazeno mezi jizdnim pruhem a stozarem silni¢ni svodidlo. Odjezd pak
vede zpatky pod svahem k mostu. Stavbou bude potfeba upravit stavajici ucelovou komunikaci, kterou
budeme stavbou zpevnéné plochy komunikaci zabirat. Podél odjezdu se pfedpoklada zhotoveni pfikopové
Zlabovky. Zachycena voda v pfikopové Zlabovce bude pomoci liniovych zlabl vypusténa na terén.

D.2.1.9 Kabelovody

Pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabelu je v oblasti Zst.
BlaZovice, Holubice, Rousinov, Lule€, VySkov na Moravé a v t.u. BlaZovice-Holubice (Holubicky tunel),
Holubice — Rousinov (Rousinovsky tunel) a Rousinov — Lule& (Habrovansky tunel) navrZzen kabelovod.

Kabelovod je navrzen z plastovych multikanal( ¢tvercového prufezu s 9 otvory (400x400mm), po
max. 60m je navrzena $achta. Sachty jsou navrzeny plastové nebo betonové prefabrikované. Cela trasa
kabelovodu v¢. Sachet musi byt zabezpec€ena proti vnikani spodni vody Ci tlakové vodé. Vlastni kabelova trasa
bude mit v prdfezu cca 2 - 8 multikanal o 9 otvorech. Celkova délka tras kabelovodu je 13,01 km a nachazi
se na nich 185 betonovych a 20 plastovych Sachet.

D.2.1.9 Protihlukové objekty

K ochrané obyvatelstva pfed nadmérnym hlukem budou navrzena protihlukova opatfeni vychazejici
ze zaveéru hlukové studie - protihlukové stény (7 lokalit). Soucet vSech délek protihlukovych stén je 8,760 km.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D.2.2.1 Pozemni objekty budov

Pro umisténi nového technologického zafizeni, prostor nezbytné nutnych pro jejich tdrzbu, prostor
pro odbaveni cestujicich splfujicich soucasnou legislativu a prostor pro dopravce budou upraveny
a adaptovany stavajici pozemni objekty (vypravni budova ve VySkové). Pokud pro vyse uvedené ucely nejsou
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v dané lokalité vhodné budovy, budou navrzeny objekty nové (technologické budovy v Blazovicich, Holubicich,
Rousinové a Lul¢i, trafostanice v Blazovicich, Lul€i a ve VySkoveé, technologické domky u nastupist a u tuneld,
budova spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Blazovicich, vypravni budova v Lulgi).

D.2.2.2 ZastfeSeni nastupist’ a vystuptl z podchodu, pristresky na nastupistich

K ochrané cestujicich pfed nepfizni po¢asi bude navrzeno zastfeSeni ¢asti nastupist (Vyskov, Lulec)
a vystupnich objektli z podchodu (Vyskov, Luleg, t.u. Lule¢-Vyskov) a pristfesky pro cestujici (Blazovice,
Holubice, Rousinov).

D.2.2.3 Individualni protihlukova opatreni

V mistech, kde nelze vybudovat u¢innou PHS a je pfedpoklad, Ze by mohlo dojit k pfekroceni limit(
hluku stanovenych v nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., v platném znéni, jsou navrzena ovéfovaci méfeni hluku
v obdobi zkusebniho provozu a po vybudovani PHS. Dle vysledkd méfeni se pfipadné provedou individualni
protihlukova opatfeni, ktera budou navrzena pfimo na dotéenych budovach.

D.2.2.4 Orientaéni systém

SO 22-77-01 zst. Blazovice, orienta¢ni systém

SO 24-77-01 zst. Holubice, orienta¢ni systém

SO 26-77-01 zst. Rousinov, orientaéni systém

SO 28-77-01 zst. Luleé, orientacni systém

SO 30-77-01 zst. VySkov na Moravé, orienta¢ni systém

Orientacni systém bude osazen na nastupiStich a na pfistupovych trasach na nastupisté. Orientacni
systém je navrzen podle TNZ 73 6390 (Népisy nézvi Zelezniénich stanic a zastéavek), Smérnice SZDC &. 118
(Orientaéni a informacni systém v Zelezninich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach), navazujiciho
Grafického manualu jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace a pokynu SZ PO-09/2021-GR (Pokyn generéliniho feditele stanovujici podminky pro pfistupy osob
v prostoru stavby). V souladu se Smérnici SZDC &. 118 jsou odislovany jednotlivé hrany nastupist (nikoliv
nastupisté jako celek), hrana nastupisté se oznacuje na orientaénich tabulich jako kolej. Toto Cislovani koleji
je odchyIné od predpisu SZDC D1 a je uréené pouze pro cestujici vefejnost za ugelem informovani.

Soucasti orientaéniho systému jsou:

- prosvétlené tabule s nazvem stanice na stani¢ni budoveé,

- neprosvétlené tabule s ndzvem stanice na nastupistnich,

- smérové orientacni tabule a nastupistni orientacni tabule,

- znaceni sektoru a koleji na nastupistich,

- znaceni sektoru a koleji v podchodu

- smérové orientacni tabule a cilové orientacni tabule ve vypravni budové,

- tabule provizorniho orienta¢niho systému v pribéhu stavby,

- hmatné S&titky s Braillovym pismem na madle zabradli s informaci o Cisle koleji na (pravém madle
zébradli u vystupu z podchodu na nastupisté),

- hmatné S§titky tabulky s prismatickym pismem a zarovei s Braillovym pismem informaci o rozvrZeni
sektord na nastupisti (vpravo na sténé u vystupu z podchodu — nad Stitkem s Braillovym pismem),

- hmatné 8titky s informaci o druhu WC (nad kliku dvefi na WC v interiéru vypravni budovy)

- orientac¢ni hlasové majacky pro osoby se snizenou schopnosti orientace

D.2.2.5 Demolice

Objekty prostorové kolidujici s novymi objekty stavby budou demolovany. Pokud uc¢el demolovaného
objektu bude nutno zachovat, bude vybudovana nahrada (garaz MUV ve VySkoveé).

D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni

Stavajici oploceni branici nové vystavbé bude demontovano a bude pfipadné nahrazeno (pfevazné
draténym) oplocenim v novych polohach.
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D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Rozsah elektrizace jednotlivych stanic je ur€en pozadavky dopravniho technologa. Nové trakéni
vedeni je koordinovano s modernizaci zelezni¢niho spodku a svr8ku a vystavbou souvisejicich zafizeni, jako
odvodnéni kolejisté, mostd, propustkl, kabelovodu, kanalizaénich sbéra¢l apod. Navrh modernizovaného
trakéniho vedeni je v souladu se zadavaci dokumentaci a odpovida platnym CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50
119 ed. 2, CSN EN 50 367 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 a CSN EN 34 1500 ed. 2. P¥i navrhu trak&niho
vedeni jsou splnény pozadavky vyplyvajici z TSI ENE. Modernizace bude provedena v rozsahu kolejovych
Uprav s uvazovanim maximalni tratové rychlosti do 200 km/h..

Napajeni trakéniho vedeni

Trakéni vedeni bude napajeno z nové TNS Cernovice (budované v ramci samostatné stavby), z nové
TNS Nezamyslice (budované v ramci stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice
v nzkm cca 61,550), a z nové SpS BlazZovice (v nzkm cca 26,420).

Pouzita sestava trakéniho vedeni

Trolejové vedeni v hlavnich kolejich €. 1 a 2 celého modernizovaného useku s AC napajenim bude
navrzeno podle parametrd pro rychlost v < 200 km/hod.

Predpoklada se pouziti sestavy ,S* pro elektrizaci jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, proudové
soustavy 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC, pouze s nékterymi niZze uvedenymi modifikovanymi parametry.

Stridavy systém 25 kV, 50 Hz AC
Prarezy vodi¢a hlavnich koleji pro rychlost v < 200 km/hod:

trolejovy drat - 100 mm? Cu  staly tah 12 kN

nosné lano - 50 mm?2 Bz staly tah 10 kN

pfidavné lano - 50 mm? Bz staly tah 2,3kN, délky 14m
Prarezy vodica vedlejSich predjizdnych koleji:

trolejovy drat - 80 mm?2 Cu staly tah 8 kN

nosné lano - 50 mm? Bz staly tah 8 kN

Prirezy vodicll rekonstruovanych stavajicich hlavnich koleji:
trolejovy drat - 100 mm2 Cu  staly tah 10 kN
nosné lano - 50 mm? Bz staly tah 10 kN

V navrhu jsou zohlednény veskeré statické, dynamické, elektrické, konstrukéni a fyzikalni parametry:

o Vyska trolejového dratu - Zakladni vySka trolejového dratu je stanovena na 5 300 mm nad TK. Je
navrzena v novych tratovych usecich a novych Zst.

e V navazujicich tratovych Usecich na novou trat a v ¢astech stavajicich se uvazuje s montazni vySkou
trolejového dratu 5600 mm nad TK.

¢ Maximalni rozpéti jednotlivych trakénich podpér pro uvazovany bocni vitr 35 m/s se predpoklada
maximalné 65 m.

e Pribéhy TV pod nadjezdy neni tfeba fesit, protozZe jejich podjezdna vyska je min. 7,2 m nad TK.
o Vy3ka sestavy v zavésu Vs = 1 500 mm pro sjizdny zavés v pifimé i v oblouku.
o VySka sestavy v zavésu v tunelech Vs =1 100 mm.

o 1. trolejovy vé8ak bude umistén 4m od podpéry TV. Dalsi vé3aky budou od sebe umistény maximalné
om.

e boéni drzaky budou pouzity o délce 1050 mm za ucelem odstranéni tvrdého mista v lomu troleje a
budou vyvéSeny proti odvanuti.
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e Pocet vyménnych poli v mechanickém a elektrickém déleni - jsou navrzena ftfi pole stim, ze v
mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje z hodnoty 400mm na
200mm. To znamena, Ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly, nebude pouzita kladka a
nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou.

¢ Napinani trolejového dratu a nosného lana — oddélené.

e V hlavnich sestavach bude navrzeno kotveni v poméru 1:3 s brzdou, ve vedlejSich kolejistich se
pouzije kotveni v poméru 1:2 bez brzdy.

o Podpéry se v t.u. pfedpokladaji individualni, v zst. individuani nebo nosné brany.

e Zavésy trakéniho vedeni na individualnich podpérach budou provedeny pomoci vodorovnych
izolovanych konzol. Zavésy na branach budou feSeny pomoci svislych izolovanych konzol.

e Izolatory u vodorovnych izolovanych konzol budou opatfeny ,bodci* proti ptakim.
e Zavésy v tunelech individualni pro kazdou kolej zvlast.

e Zaklady monolitické podle typovych podkladd.

Zaklady jsou uvazovany podle schvalené typové dokumentace betonové monolitické, hloubené. Pro
navrh zakladu je uvazovana zemina bézné unosnosti typu ,B“. Nové zaklady pro stozary na svornicich typu
TS, DS, TBS a 2TBS budou s rektifikacnimi maticemi bez vymazu mezery mezi zakladem a spodni hranou
ocelové patky stozarll. Vy€nivajici ¢asti svorniku je nutné opatfit ochrannym protikoroznim natérem na bazi
zinku.

VysSka vrchni hrany zakladu bude minimalné 10cm nad terénem kolejového svrsku.

Stozary jsou uvazovany typového provedeni, ocelové, trubkové patkové s uchycenim na svorniky
nebo pfihradové typu BP (kotevni v dopravnach i v Siré trati). Trubkové stozary jsou v zavedenych
modifikacich jako TS, TBS, 2TBS. Konkrétni volba je dana statickym vypoc¢tem a funkci stoZaru. V tratovych
Usecich se uvazuje se stozary typu DS s uchycenim na svorniky.

Patky vSech novych stozar( jsou uvazovany bez betonovych hlaviCek, stozary budou osazeny na
zaklady do svislé polohy pomoci rektifikacnich matic.

Polohy podpér trakéniho vedeni ve vztahu k ose koleje budou v tratovych Usecich jednotné (pokud
kolejové feSeni dovoli). Toto zarui jednotné rozméry trubek vodorovnych konzol a nebude rozSifovat Sitku
plané za zadni hranou zakladd pro podpéry TV.

Kotevni sloupky 122 jsou typove, délky 3 m.
Bfevna budou navrZzena b&zného provedeni typu CD, typového ukon&eni a upevnéni ke stozartm.
Vy8ka spodni hrany nosnych bran bude 7 700 mm nad novym TK.

Lomy nivelety a zmény vysSek troleje

V modernizované ¢asti trati s uvaZzovanou rychlosti do 200 km/h je pfedepsana neménna vyska troleje
v zaveésu vUci koleji, tj. nepfedpokladaji se zmény vysek trolejového dratu. V Zelezni¢nim svrsku jsou navrzeny
zakruzovaci oblouky o velkém poloméru.

Ochrana proti atmosférickému prepéti

Je navrzena riizkovymi bleskojistkami nebo svodi€i prepéti.

Koncepce energetického napajeni trati

Stavajici trakéni transformovna a trakéni ménirna v Nezamyslicich bude v ramci stavby Modernizace
trati Brno-Pferov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice pfemisténa na pferovské zhlavi Zst. Nezamyslice. Sou&asti
TNS Nezamyslice bude i pfevozna ménirna pro napajeni TV smér Olomouc.
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Nové napajeci vedeni, doplnéni napajeciho vedeni a jeho rekonstrukce jsou navrzeny v zasadé podle
funkénich soubort FS6 a FS7 typové sestavy ,S* a ,J“. Napajeci vodi¢e jsou uvazovany prafezu 120 mm? Cu
pro kazdy napajec.

Lana napajecich napajeciho vedeni, prevést a svodl jsou navrzena prufezu 120 mm?2 Cu, nastavky
zlana 50 mm?2 Bz. Ovladani odpojovacu je dle charakteru provadéno dalkové z elektrodispecinku, mistné
motoricky se vzajemnou vazbou, pfipadné ru¢né.

Zpétné trakéni vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni
jsou soucasti stavebnich objektl Zelezniéniho svrsku.

Z dlvodi omezeni bludnych proud a zmenseni Ubytk( trakéniho napéti budou kolejnice svareny, na
vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a predpisu S3.
Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji nebo prfelozkou zpétnych kabell musi byt zajisténo nahradni
propojeni zpétné cesty podle CSN 34 15009.

Pripojeni TR pro ZZ na TV

V samostatnych stavebnich objektech je FeSena problematika pfipojeni TS 25/0,4 kV pro
zabezpec€ovaci zafizeni (ZZ).

Transformator urleny pro elektrické zafizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Zafizeni bude
napajeno piivodem pres pfislugné usekové odpojovade. Ovladani UO je dalkové z elektrodispedinku. Soudasti
objektu je montaz nového zafizeni t.j. kompletni vystroj stozaru pro pfipojeni primarni ¢asti transformatoru.
Napajeni uréeného zafizeni se predpoklada ztrakéniho vedeni, technické feSeni umoznuje napajeni za
kazdych okolnosti z napajeciho portalu.

Demontaze

Nedilnou soudasti dokumentace je i demontaZ stavajiciho TV na opousténych Uusecich traté
a Zelezni¢nich stanic a demontéz stavajiciho TV v rekonstruovanych usecich.

D.2.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢ast

ProtoZe v BlaZovicich nejsou pro umisténi nového technologického zafizeni SpS vhodné stavajici
budovy, bude zde navrzena nova budova spinaci stanice.

D.2.3.4 Ohiev vymén — EOV
SO 22-84-01 zst. Blazovice, EOV

Ve smyslu vSeobecné &asti této technické zpravy bude v ZST. BlaZovice ohfivano 34ks vyhybek. EOV
bude instalovano na vyhybky ¢.1-8, 10-11, 13-33 a 205-208. EOV bude napajeno ze stani¢ni trafostanice
(STS) 22/0,4kV umisténé v technologické budové ve stfedu stanice, dale z tratové trafostanice (TTS)
22/0,4kV umisténé na brnénském zhlavi a dale ze stavajici trafostanice TSEOV1 umisténé na slavkovském
zhlavi. STS a TTS budou napajeny z kabelového rozvodu 22kV - LDSZ. TSEOV1 je napajena z trakéniho
vedeni 25kV AC a slouzi pro napajeni vyhybek ¢.1-8 a 10-11. Ve stanici bude umisténo celkem 5 rozvadécui
REOV oznagenych REOV1 — REOV5. Rozvadé¢ REOV1 bude umistén ve stavajici TSEOV1, rozvadéé
REOV5 bude umistén v TTS 22/0,4kv na brnénském zhlavi.

Rozvadéte REOV budou vybaveny nezbytnym pfistrojovym vybavenim pro napojeni topnych ty¢i na
uréenych vyhybkach a dale fidici jednotkou PLC, k niz budou pfipojena &idla, snimajici aktualni stav pocasi a
teplotu referenéni vyhybky (koleje). Celkovy odebirany vykon EQV ve stanici bude Cinit 282kW.

SO 24-84-01 zst. Holubice, EOV

Ve smyslu v8eobecné &asti této technické zpravy bude v ZST. Holubice ohfivano 21ks vyhybek. EOV
bude instalovano na vyhybky &.1-21. EOV bude napajeno ze staniéni trafostanice (STS) 22/0,4kV umisténé
v technologické budové ve stfedu stanice. STS bude napajena z kabelového rozvodu 22kV - LDSZ. Ve stanici
budou umistény celkem 4 rozvadé&e REOV oznadené REOV1 — REOVA4.

Rozvadéte REOV budou vybaveny nezbytnym pfistrojovym vybavenim pro napojeni topnych ty&i na
uréenych vyhybkach a dale fidici jednotkou PLC, k niZ budou pfipojena &idla, snimajici aktualni stav po€asi a
teplotu referenéni vyhybky (koleje). Celkovy odebirany vykon EOV ve stanici bude &init 250kW.
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SO 26-84-01 zst. Rousinov, EOV

Ve smyslu vSeobecné &asti této technické zpravy bude v ZST. Rousinov ohfivano 4ks vyhybek. EOV
bude instalovano na vyhybky ¢.1-4. EOV bude napajeno ze stanic¢ni trafostanice (STS) 22/0,4kV umisténé
v technologické budové. STS bude napajena z kabelového rozvodu 22kV - LDSZ. Ve stanici bude umistén
jeden rozvadé¢ REOV.

Rozvadé¢ REOV bude vybaven nezbytnym pfistrojovym vybavenim pro napojeni topnych ty&i na
uréenych vyhybkach a dale fidici jednotkou PLC, k niz budou pfipojena ¢€idla, snimajici aktualni stav po€asi a
teplotu referenéni vyhybky (koleje). Celkovy odebirany vykon EOV ve stanici bude Cinit 70kW.

SO 28-84-01  zst. Lule¢, EOV

Ve smyslu v8eobecné &asti této technické zpravy bude v ZST. Lule¢ ohfivano 21ks vyhybek. EOV
bude instalovano na vyhybky ¢.1-16, 18-21 a 23. EOV bude napajeno ze stani¢ni trafostanice (STS) 22/0,4kV
umisténé v technologické budové ve stfedu stanice a dale z tratové trafostanice (TTS) 22/0,4kV umisténé na
vySkovském zhlavi. STS a TTS budou napajeny z kabelového rozvodu 22kV - LDSZz.. Ve stanici budou
umistény celkem 4 rozvadéée REOV oznacené REOV1 — REOV4. Rozvadé¢ REOV1 bude umistén v TTS
22/0,4kv na vySkovském zhlavi.

Rozvadéce REOV budou vybaveny nezbytnym pfistrojovym vybavenim pro napojeni topnych ty¢i na
uréenych vyhybkach a dale fidici jednotkou PLC, k niz budou pfipojena &idla, snimajici aktualni stav pocasi a
teplotu referencni vyhybky (koleje). Celkovy odebirany vykon EOV ve stanici bude &init 330kW.

SO 30-84-01 zst. VySkov na Moravé, EOV

Ve smyslu v8eobecné &asti této technické zpravy bude v ZST. Vy$kov na Moravé ohfivano 43ks
vyhybek. EOV bude instalovano na vyhybky ¢.1-42 + V1. Vyhybky .1 — 5 a V1 budou feSeny az v rdmci
stavby Brno-Prerov, 3.stavba. EOV na ostatnich vyhybkach bude napajeno ze stani¢ni trafostanice (STS)
22/0,4kV umisténé v technologické budové ve stfedu stanice. STS bude napajena z kabelového rozvodu 22kV
- LDSZ. Ve stanici bude umisténo celkem 7 rozvadéct REOV oznac¢ené REOV1 — REOV7. Rozvadé¢ REOV1
je feSen v ramci stavby Brno-Pferov, 3.stavba.

Rozvadéte REOV budou vybaveny nezbytnym pfistrojovym vybavenim pro napojeni topnych ty€i na
uréenych vyhybkach a dale fidici jednotkou PLC, k niZ budou pfipojena &idla, snimajici aktualni stav pocasi a
teplotu referenéni vyhybky (koleje). Celkovy odebirany vykon EQV ve stanici bude ¢init 340kW.

D.g.§.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
T.U.SLAPANICE - BLAZOVICE

SO 21-86-01 zast. Ponétovice, rozvody nn a osvétleni

V ramci tohoto SO bude na zast. Ponétovice provedena Uprava rozvodd NN v souvislosti s instalaci
nového technologického domku. V technologickém domu budou instalovany rozvadé&e NN, do kterych budou
pfepojeny veskeré odbéry na zastavce v€. pfipojky nn.

ZST. BLAZOVICE
SO 22-86-01 zst. Blazovice, venkovni osvétleni
SO 22-86-02 zst. Blazovice, osvétleni nastupist’
SO 22-86-03 zst. Blazovice, rozvody nn
SO 22-86-04  zst. Blazovice, DOUO
SO 22-86-05  zst. Blazovice, prelozky silnoproudych rozvodii SZ
SO 22-86-06  SpS 25 kV Blazovice, DOUO
SO 22-86-07 zst. Blazovice, kabel 22kV
SO 22-86-08 zst. Blazovice, pripojka 22kV

Ve stanici bude feSeno nové venkovni osvét[eni, osvétleni nastupist, nové rozyody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovacli. Nové ovladace DOUO budou umistény v mistnosti DRT v technologické
budové.

Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV, ktera
bude napajena z nového distribuéniho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude umisténa v nové

.94 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — VySkov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

technologické budové. Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajist€no z trakéniho vedeni prostfednictvim
trafostanice 25/0,4kV.

Dale bude ve stanici feSena pripojka 22kv z volného vedeni 22kV EG.D pro moznost napajeni NTS
22KV umisténé v technologické budové.

U spinaci stanice 25kV AC bude feSeno ovladani usekovych odpojovaci a dale vypinacu trakéniho
vedeni (reclosert) umisténych v neutralnim poli u spinaci stanice.

Dale budou feSeny provizorni pfelozky silnoproudych rozvodu po dobu stavby.

T.U. BLAZOVICE - HOLUBICE
SO 23-86-01  Holubicky tunel, rozvody nn a osvétleni
SO 23-86-02 t.u. Blazovice - Holubice, kabel 22kV
SO 23-86-03 t.u. Blazovice - Holubice, DO spinaného neutralu
SO 23-86-04 t.u. Blazovice - Holubice, pfipojka nn pro spinany neutral

V tratovém useku Blazovice — Holubice bude feSeno osvétleni a rozvody nn v novém Holubickém
tunelu v&. vybaveni tunelu dalSimi zafizenimi v souladu s pfislusnymi normami a pozarné bezpe&nostnim
feSenim. Napajeni zafizeni bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa v nové
technologické budové u tunelu. Pro zajisténi 1. stupné& napajeni vybranych zafizeni bude v technologické
budové instalovan i ZZEE s automatickym startem.

V tunelu bude vybudovan systém provozniho a nouzového osvétleni v souladu s nafizenim komise
(EU) &.1303/2014 ¢l. 4.2.1.5.4 a déle v souladu s pozadavky CSN 73 7508 &l. 6.3.9.2.1. Ovladani osvétleni
bude provedeno z kazdé strany tunelu pomoci ovladac¢l umisténych v samostatnych skfinich a dale kazdych
250m. Napajeni osvétleni bude zajisténo z rozvadéce RZS, kabely budou vedeny v chraniCkach umisténych
v osténich tunelu. Osvétleni bude rovnéz zafazeno do systému DD TSZDC, coz umozni jeho dalkovou
diagnostiku a pfipadné ovladani.

Dale budou na kazdé strané tunelu umistény zasuvkové skfiné 230V/400V, které budou napajeny
z rozvadéce RZS. Kabely budou vedeny v pfipravenych chrani¢kach. Skfiné budou v uzamykatelném
provedeni.

V tratovém Useku bude dale vybudovan distribuéni rozvod 22kV LDSZ. Kabel 22kV bude veden
v pochozim zlabu ulozeném v draznim télese pfipadné v kabelovodu.

V tratovém Useku bude dale feSeno dalkové ovladani spinaného neutralu trakéniho vedeni v¢.
pfipojky nn z SpS Blazovice do technologického domku spinaného neutralu. Bude feSeno ovladani usekovych
odpojovacu a dale vypinacl trakéniho vedeni (recloserl) umisténych v neutralnim poli. Ovladage budou
umistény v novém technologickém domku umisténého v blizkosti spinaného neutralu.

T.U. KRENOVICE - HOLUBICE
SO 09-86-01  zst. Kifenovice horni nadrazi, pripojka nn pro GSM-R
SO 09-86-02 t.u. Holubice - Kfenovice, DO spinaného neutralu
SO 09-86-03 t.u. Holubice - Kfenovice, pfipojka nn pro spinany neutral

V tratovém Useku bude dale feSeno dalkové ovladani spinaného neutralu trakéniho vedeni v&.
pfipojky nn z rozvadéCe RH zZst. Kfenovice horni nadrazi do technologického domku spinaného neutralu.
Bude feSeno ovladani usekovych odpojovact a dale vypinacl trakéniho vedeni (reclosertd) umisténych
v neutralnim poli. Ovladate budou umistény v novém technologickém domku umisténého v blizkosti
spinaného neutralu.

V zst. Kfenovice horni nadrazi bude feSena pfipojka nn z rozvadéte RH do zakladnové stanice BTS
systému GSM-R.

ZST. HOLUBICE
SO 24-86-01 zst. Holubice, osvétleni nastupist’
SO 24-86-02 zst. Holubice, venkovni osvétleni
SO 24-86-03  zst. Holubice, rozvody nn
SO 24-86-04  zst. Holubice, DOUO
SO 24-86-05  zst. Holubice, prelozky silnoproudych rozvodu SZ
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Ve stanici bude FfeSeno nové venkovni osvétleni, osvétleni nastupidt, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojova&lt. Nové ovladadée DOUO budou umistény v mistnosti DRT v technologické
budové.

Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV, ktera
bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude umisténa v nové
technologické budové. ZaloZzni napajeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni prostfednictvim
trafostanice 25/0,4kV.

Dale budou feSeny provizorni pfelozky silnoproudych rozvodu po dobu stavby.

T.U. HOLUBICE - ROUSINOV
SO 25-86-01 Rousinovsky tunel, rozvody nn a osvétleni
SO 25-86-02 t.u. Holubice - Rousinov, kabel 22kV

V tratovém useku bude feSeno osvétleni a rozvody nn v novém Rousinovském tunelu v€. vybaveni
tunelu dalSimi zafizenimi v souladu s pfislusnymi normami a pozarné bezpelnostnim feSenim. Napajeni
zafizeni bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa v nové technologické budové u
tunelu. Pro zajisténi 1. stupné napajeni vybranych zafizeni bude v technologické budové instalovan i ZZEE
s automatickym startem.

V tunelu bude vybudovan systém provozniho a nouzového osvétleni v souladu s nafizenim komise
(EU) €.1303/2014 ¢l. 4.2.1.5.4 a déle v souladu s pozadavky CSN 73 7508 &l. 6.3.9.2.1. Ovladani osvétleni
bude provedeno z kazdé strany tunelu pomoci ovladac¢li umisténych v samostatnych skfinich a dale kazdych
250m. Napajeni osvétleni bude zajisténo z rozvadéle RZS, kabely budou vedeny v chraniCkach umisténych
v osténich tunelu. Osvétleni bude rovnéz zafazeno do systému DD TSZDC, coz umozni jeho dalkovou
diagnostiku a pfipadné ovladani.

Dale budou na kazdé strané tunelu umistény zasuvkové skfiné 230V/400V, které budou napajeny
z rozvadéce RZS. Kabely budou vedeny v pfipravenych chrani¢kach. Skfiné budou v uzamykatelném
provedeni.

V tratovém Useku bude dale vybudovéan distribu€ni rozvod 22kV LDSZ. Kabel 22kV bude veden
v pochozim Zlabu uloZzeném v draznim télese, pfipadné v kabelovodu.

ZST. ROUSINOV
SO 26-86-01 zst. Rousinov, rozyody nn a osvétleni
SO 26-86-02 zst. Rousinov, DOUO

Ve stanici bude FfeSeno nové venkovni osvétleni, osvétleni nastupist, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovadd. Nové ovladatée DOUO budou umistény v mistnosti DRT v technologické
budové.

Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV, ktera
bude napajena z nového distribuéniho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude umisténa v nove
technologické budové. ZaloZzni napajeni zab. zaf. bude zajist€no =z trakéniho vedeni prostiednictvim
trafostanice 25/0,4kV.

T.U. ROUSINOV - LULEC
SO 27-86-01 Habrovansky tunel, rozvody nn a osvétleni
SO 27-86-02 t.U. Rousinov - Luleé, kabel 22kV

V tratovém Useku bude feSeno osvétleni a rozvody nn v novém Habrovanském tunelu v&. vybaveni
tunelu dalSimi zafizenimi v souladu s pfisluSnymi normami a pozarné bezpecénostnim FeSenim. Napajeni
zafizeni bude provedeno z nové trafostanice 22/0,4kV, kterd bude umisténa v nové technologické budové u
tunelu. Pro zajisténi 1. stupné napajeni vybranych zafizeni bude v technologické budové instalovan i ZZEE
s automatickym startem.

V tunelu bude vybudovan systém provozniho a nouzového osvétleni v souladu s nafizenim komise
(EU) €.1303/2014 ¢&l. 4.2.1.5.4 a dale v souladu s pozadavky CSN 73 7508 &l. 6.3.9.2.1. Ovladani osvétleni
bude provedeno z kazdé strany tunelu pomoci ovladaéu umisténych v samostatnych skfinich a dale kazdych
250m. Napajeni osvétleni bude zajisténo z rozvadéce RZS, kabely budou vedeny v chraniCkach umisténych
v osténich tunelu. Osvétleni bude rovnéz zarazeno do systému DD TSZDC, coZ umozni jeho dalkovou
diagnostiku a pfipadné ovladani.
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Daéle budou na kazdé strané tunelu umistény zasuvkové skfiné 230V/400V, které budou napajeny
z rozvadéce RZS. Kabely budou vedeny v pfipravenych chrani¢kach. Skfiné budou v uzamykatelném
provedeni.
V tratovém Useku bude dale vybudovan distribuéni rozvod 22kV LDSZz. Kabel 22kV bude veden
v pochozim Zlabu uloZzeném v draznim télese, pfipadné v kabelovodu.

ZST. LULEC
SO 28-86-01 zst. Lule¢, venkovni osvétleni
SO 28-86-02 zst. Lule¢, osvétleni podchodu a nastupist’
SO 28-86-03 zst. Luleé, rozvody nn
SO 28-86-04  zst. Luleé, DOUO
SO 28-86-05  zst. Luleé, prelozky silnoproudych rozvodu SZ

Ve stanici bude feSeno nové venkovni osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojova&l. Nové ovladatée DOUO budou umistény v mistnosti DRT v
technologické budové.

Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV, ktera
bude napajena z nového distribu¢niho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude umisténa v nové
technologické budové. Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajiSténo z trakéniho vedeni prostfednictvim
trafostanice 25/0,4kV.

Pro napajeni odbérd na vysunutém zhlavi stanice bude cca v km 41,700 instalovana kioskova tratova
trafostanice (TTS) 22/0,4kV, ze které bude napajeno EOV a osvétleni vysunutych vyhybek.

Dale budou feSeny provizorni pfelozky silnoproudych rozvodud po dobu stavby.

T.U. LULEC - VYSKOV
SO 29-86-01 t.u. Lule€ - VySkov na Moravé, kabel 22kV

V tratovém Useku bude vybudovan distribuéni rozvod 22kV LDSZ. Kabel 22kV bude veden
v pochozim Zlabu uloZzeném v draznim télese, pfipadné v kabelovodu.

ZST. VYSKOV
SO 30-86-01 zst. VySkov na Moravé, venkovni osvétleni
SO 30-86-02 zst. VySkov na Moravé, osvétleni podchodu a nastupist’
SO 30-86-03 zst. VySkov na Moravé, rozvody nn
SO 30-86-04  zst. Vyskov na Moravé, DOUO
SO 30-86-05  zst. Vyskov na Moravé, prelozky silnoproudych rozvodu SZ
SO 30-86-06 zst. VySkov na Moravé, pripojka 22kV

Ve stanici bude feSeno nové venkovni osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovadi. Nové ovladate DOUO budou umistény v mistnosti DRT v
technologické budové NTS a STS 22/22/0,4kV.

Napajeni nového zafizeni bude provedeno z nové rozvodny nn, resp. trafostanice 22/0,4kV, ktera
bude napajena z nového distribuéniho rozvodu 22kV vedeného podél trati. Trafostanice bude umisténa v nové
budové NTS a STS 22/22/0,4kV. Zalozni napajeni zab. zaf. bude zajisténo z trakéniho vedeni prostfednictvim
trafostanice 25/0,4kV.

Ve vypravni budové bude pro potfeby napajeni odbérd ve VB zfizena samostatna rozvodna nn.

Dale budou FeSeny provizorni pfelozky silnoproudych rozvodu po dobu stavby.

ZST. HRUSOVANY U BRNA
SO 09-86-04 zst. HruSovany u Brna, Uprava osvétleni a rozvodi nn

Ve stanici bude feSeno nové venkovni osvétleni u planované prekladkové plochy. Osvétleni bude napojeno ze
stavajiciho osvétleni ve stanici.
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D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Obsahem ¢asti D.2.3.7. projektové dokumentace je navrh feSeni opatfeni zabranéni nebezpecéného
dotyku nezivych &asti TV a konstrukci zasahujicich do POTV.

Jednotlivé stavebni objekty fedi ukolejnéni trakénich podpér a ocelovych konstrukci v rozsahu upravy
trakéniho vedeni v daném useku a zmény zabezpefovaciho zafizeni.

Stavebni objekty FeSi ochranu pfed nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti trakéniho vedeni a vodivych
konstrukci v blizkosti zivych €asti trakéniho vedeni v souladu s pozadavky platnych norem, a to v celém
modernizovaném tratovém useku.

Definitivni ukolejnéni TV bude navrzeno v ,Koordinacnim schématu ukolejnéni a trak¢éniho propojeni*
po realizaci v8ech souvisejicich stavebnich objektd a provoznich soubort v souladu s Upravami kolejovych
obvodu zabezpecéovaciho zafizeni.

Provedeni bude v souladu s poZadavky CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN IEC 913, CSN
EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalSich souvisejicich bezpe&nostnich pfedpist a nafizeni statnich drah.

V modernizované ¢asti bude zabezpelovaci zafizeni bez kolejovych obvodl. Predpoklada se tedy
individualni pfimé ukolejnéni, v odivodnénych pripadech skupinové ukolejnéni pomoci ukolejfiovaciho lana
(napf. v tunelech).

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 22-88-01  zst. Blazovice, uzemnéni TTS 22/0,4kV

SO 22-88-02 zst. Blazovice, uzemnéni technologické budovy

SO 23-88-01 Holubicky tunel, uzemnéni technologické budovy
SO 24-88-01 zst. Holubice, uzemnéni technologické budovy

SO 25-88-01 Rousinovsky tunel, uzemnéni technologické budovy
SO 26-88-01 zst. Rousinov, uzemnéni technologické budovy

SO 27-88-01 Habrovansky tunel, uzemnéni technologické budovy
SO 28-88-01  zst. Lule¢, uzemnéni technologické budovy

SO 28-88-02  zst. Lule¢, uzemnéni vypravni budovy

SO 28-88-04  zst. Lule¢, uzemnéni TTS 22/0,4kV - zhlavi

SO 30-88-01 zst. Vyskov na Moravé, uzemnéni NTS 22kV

SO 30-88-02 zst. VySkov na Moravé, uzemnéni vypravni budovy

Tyto SO feSi vystavbu uzemnovacich soustav jednotlivych technologickych budov a trafostanic
22/0,4kV.

Uzemnhovaci soustava bude umisténa v zakladech jednotlivych budov a dale v prostorach okolo
jednotlivych budov a bude slouzit pro ochranu pfed nebezpeCnym dotykem ve vSech pouzitych napétovych
soustavach. Zaroven bude slouzit jako pracovni uzemnéni pro stfed transformatort 22/0,4kV a pro uzemnéni
hromosvodu.

Uzemnovaci sit trafostanice 22/0,4kV musi splnit hodnotu minimalniho pfechodového odporu 2Q a
bude provedena nerezovym zemnicim paskem V4A 40x4mm v kombinaci s uzemtovacimi tyéemi. Kolem
trafostanic budou provedeny ekvipotenciondlni prahy a zkusebni jimky.

SO 22-88-03 zst. Blazovice, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

SO 24-88-02 zst. Holubice, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

SO 26-88-02 zst. Rousinov, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

SO 28-88-03  zst. Lule€, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

SO 30-88-03 zst. VySkov na Moravé, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

Pfedmétem téchto SO je vystavba oddalené zemnici soustavy s minimalni hodnotou zemniho odporu
100 Q, ktera bude zfizena za uCelem zajisténi ochrany a spravné funkce v jednotlivych napétovych
soustavach, ur€enych pro napajeni zabezpec€ovaciho zafizeni.

Soudasti tohoto objektu je rovnéz zfizeni ekvipotencialniho prahu okolo kioskové trafostanice
25/0,4kV.

Oddalena zemnici soustava musi byt prostorové navrZzena tak, aby se zadna z jeji ¢asti nenachazela
blize jak 5 m od osy koleje. Kromé toho je nutno zajistit jeji napétovou nezavislost dodrzenim minimalni
vzdalenosti 20m od nejbliz8ich zemnicich soustav.
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SO 22-88-04 SpS 25 kV Blazovice, vnéjsi uzemnéni

Tento SO FeSi zemnici soustavu nové spinaci stanice 25kV AC, ktera bude spolecna i pro ochranu pred
bleskem. Pro spravnou funkci jednotlivych napétovych soustav je nutné dle CSN 34 1500 ed.2 &l. 5.4.4.3.
odst. d) a CSN 33 2000-4-41 ed.3 vybudovat zemnici soustavu o hodnoté& zemniho odporu nejvy$e 5Q.
Zemnici sit spinaci stanice navrzena na hodnotu zemniho odporu do 5Q.

Uzemnovaci soustava se bude skladat z nerezového uzemriovaciho pasku zaloZzeného do zakladu
spinaci stanice. Strojena zemnici soustava bude provedena nerezovym paskem, do kterého budou na
vytipovanych mistech vlozeny zemnici jimky pro moznost promé&feni zemnici soustavy.

Na strojenou vnéjSi uzemnovaci soustavu bude dale pfipojeno obvodové uzemnéni budovy a také
zpétné vedeni a stfedy obou transformatoru.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty

D.2.4.1 Pf¥iprava Uzemi, kaceni, Gprava vodoteci, rekultivace, ostatni vegetaéni tpravy

SO 00-92-01 Kaceni

Tento SO FeSi nutné kaceni mimolesni zelené. Kaceni bude provedeno na zakladé stanoviska se
vSemi ndalezitostmi podle zak. €.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhl. €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpist. Odstrafiovani dfevin je vhodné provadét mimo hnizdni obdobi ptak{ a mimo vegeta¢ni obdobi, tedy
od zacatku listopadu do konce bfezna.

SO 21-93-01 t.u. Slapanice - Blazovice, Gprava toku v km 24,300

SO 28-93-01 zst. Luleé, odvodnovaci prikop v km 38,852

SO 28-93-02 zst. Lulec, tuprava Luleéského potoka v km 40,463

SO 28-93-03  zst. Luleé, uprava HOZ v km 41,475

SO 30-93-01 zst. VySkov na Moravé, uprava toku Drntivka v km 44,652

Modernizace zelezni¢ni trati vyvolava smérovou uUpravu tokU pro napojeni na rekonstruované,
posunuté &i nové propustky nebo mostni objekty. Prelozky jsou provedeny do lichobéznikového tvaru
s ohumusovamim a osetim svah(l.

Pro odvedeni destovych vod z prostoru mezi novym kolejistém a stavajicim a dale pro odvedeni vod
ze zpevnéné plochy RID, pravostranného pfikopu drazniho télesa s propustkem je v zst. Lule€ navrzen novy
odvodnovaci pfikop.

SO 00-94-01 Rekultivace

V SO jsou feSeny rekultivace téchto ploch: opousténé zarezy stavajici trati, plochy zafizeni stavenist
po dokonceni stavby, plochy v okoli mostnich objektl na stavajici trase, které budou demolovany a dale
variantné plochy zavezené prebyteénou zeminou. Rekultivace bude provedena dle vyuZiti pozemku bud na
travni plochu nebo na polni kulturu.

SO 00-94-02 Likvidace prebytecného stérku a zeminy

Pfedmétem stavebniho objektu je likvidace pfebytecne zeminy ze stavby. Vzhledem k vedeni trati je
na stavbé prebytek vykopku, ktery je tfeba ulozit. Cast vykopku, ktera pochazi ze spodnich ¢asti zvodnélych
zarez(l, z vyvrta pilot, nebo tvofi nesourody material, neni vhodna k ulozeni do télesa zelezni¢niho nasypu.

Nakladani s vykopkem je navrzeno nasledovné:

VytéZené zeminy a Stérky vykazujici kontaminaci spadajici do kategorie N budou odvezeny na
skladku automobily a likvidovany jako odpad v ramci tohoto SO 00-94-02.

Cisté zeminy vhodné pro pouziti do nasypd a vhodné pro pouZiti do nasypl s Upravou (zlepSenim)
budou pouzity do novych zemnich téles a k zasypu hloubenych &asti tunelu.

Cisté zeminy budou dale pfednostné uloZeny na pozemcich Spravy Zeleznic na opu$ténych usecich
trati (zavezeni zafezu). Dale jsou vytipovany plochy mezi stavajici a novou trati, které vzhledem k reliéfu

-99 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

terénu umozni ulozit zeminu na mimodraznich pozemcich bez naruseni krajinného razu. Tyto prace jsou
zahrnuty v objektech SO XX-94-01 Hrubé terénni apravy (HTU).

ProtoZe vytipované plochy nepostacuji pro uloZeni zbyvajicich zemin v celém rozsahu, bude ¢ast
zeminy zlikvidovana v ramci tohoto SO 00-94-02. Zemina bude odvezena na skladku Brat€ice pracovnimi
vlaky. Nakladaci plochy se uvazuji v zst. BlaZovice, Zst. Rousinov a Zst. Komofany u VySkova. Vykladka
zemin bude probihat v Zst. HruSovany u Brna na noveé zfizené vykladkové koleji s plochou (zfizeni v ramci SO
09-10-01, 09-11-01, 09-52-01) a dale automobily do byvalé piskovny u Bratlic. Alternativnhi moznosti pro
ulozeni zeminy s dopravou vlakem jsou vytipovany lokality Hodonice, BoZzice a Tasovice.

SO 23-94-01 t.u. Blazovice — Holubice, HTU

SO 25-94-01 t.u. Holubice - Rousinov, HTU

SO 27-94-01 t.u. Rousinov - Luleé, HTU

SO 29-94-01 t.a4. Luleé — Vyskov na Moravé, HTU

Pfedmétem stavebnich objektl je odstranéni a Uprava ploch POV a ulozeni pfebyte¢né zeminy na
opusténych draznich pozemcich, pfipadné na plochach mezi novym a opusténym draznim télesem.

Plochy POV: Na pozemcich ZPF bude provedena skryvka ornice a Uprava plané. Zpétné navezeni ornice
a rekultivace je soucasti SO Rekultivace.

Opusténé useky trati a dal$i drazni pozemky: Bude provedena Uprava plochy, ulozeni zeminy na pozemek
a srovnani povrchu. Navezeni ornice a rekultivace je sou€asti SO Rekultivace.

Pozemky mezi novym a opusténym télesem, pfipadné mezi draznimi télesy:

Bude provedena skryvka a odvoz ornice na mezideponii, uloZeni pfebytecné zeminy ze stavby na pozemku
a srovnani povrchu. Zpétné navezeni ornice a rekultivace je soucasti SO Rekultivace.

D.2.4.2 Nahradni vysadba

SO 00-96-01 Nahradni vysadba

V SO je proveden navrh nahradnich vysadeb jako kompenzace za ekologickou Ujmu, kterd vznikne
kacenim dfevin. Na zakladé §9 zak. ¢.114/92 Sb. mlze organ ochrany pfirody ve svém stanovisku ke kaceni
dfevin ulozit pfimé&fenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické ujmy vzniklé pokacenim dfevin. Dale
muze byt ulozena nasledna péce v trvani 1 - 5 let dle poZadavku jednotlivych vécné a mistné pfislusnych
organu ochrany pfirody.

D.2.4.3 Zajisténi verejnych zajmu

SO 00-97-01 Zajisténi verejnych zajmu

Pfedmétem stavebniho objektu je osazeni provizorniho dopravniho znageni v misté upravovanych
komunikaci, vyjezdu ze stavby, a v dalSich mistech ovlivhénych stavbou.

SO 00-97-02 Ochrana prirody a krajiny

V SO je feSen presun a ochrana drobnych sakralnich objekt(, které jsou situovany v nové trase trati,
dale ochrana dfevin, likvidace neofytu a biologicky dozor béhem provadéni stavby.

B.2.8 Pozarné bezpecnostni reseni
Viz ¢ast dokumentace B.6 Zasady zajisténi pozarni ochrany stavby.
B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Veskeré objekty splfiuji normativni hodnoty dle CSN 730540:2012 a jsou fe$eny bud jako nové, nebo
stavajici zateplené v celém stavebnim programu.

V dalSim stupni bude dle zakona &. 406/2000 Sbh., Zakon o hospodareni energii ve znéni pozdéjSich
predpisu, u nékterych budov opatfen prikaz energetické naro¢nosti budov (Vypravni budovy v Luléi a ve
Vyskové, budova SSU SSZT BlaZovice). Dle §7, odst. 5, pism. e), resp. §7a, odst. 5 se nebude opatfovat
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PENB u pramyslovych a vyrobnich provoz(l a dilenskych provozoven (technologické budovy, trafostanice,
spinaci stanice, technologické domky a objekty).

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Vétrani a klimatizace

Nové a rekonstruované drazni objekty se fidi bezpe€nostnimi a hygienickymi pfedpisy v zafizenich
pro technologicky provoz drazniho systému a pobyt cestujici vefejnosti. Dokumentace stavby fesi navrh
vzduchotechniky, klimatizace v souladu s pfisluSnymi pfedpisy a normami pro zamysleny provoz komplexu.
Podkladem pro zpracovani PD byly stavebni vykresy projektu a pozadavky uzivatele. Pfi vypracovani této
projektové dokumentace bylo pouzito téchto norem:

- CSN 12 7010, Navrhovani vzduchotechnickych a klimatiza&nich zafizeni*

- Zakon €.20/1966 Sb. o péci o zdravi lidu v pozdé&jSim znéni zakona ¢€.258/2000 Sb. o ochrané zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich zakon(.

- Nafizeni vlady €. 217/2016 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

- Nafizeni vlady ¢.68/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi zaméstnanc( pfi praci.

- Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢.107/2001 Sb. o hygienickych pozadavcich na stravovaci sluzby a o
zasadach osobni hygieny pfi ¢innostech epidemiologicky zavaznych.

- CSN 73 0872 , Pozarni bezpeénost staveb. Ochrana staveb proti $ifeni pozaru vzduchotechnickych
zafizeni*

- CSN 73 0548 , Vypodet tepelné zatéze klimatizovanych prostord*

- CSN 73 4108 , Hygienicka zafizeni a $atny*

KLIMATICKE PODMINKY
Zimni klimatické podminky:
Vnéjsi podminky
¢ Sucha teplota -13°C
¢ Relativni vlhkost vzduchu 90 %.

Vnitrni podminky

¢ Suché teploty (tolerance +/-1°C)

- vefejné prostory a socialni zafizeni 20°C

- technologické prostory (zafizeni zab. zaf, sdél., silnoprouda) 23-40°C

Letni klimatické podminky

Vnéjsi podminky

¢ Sucha teplota +32°C

¢ VIhka teplota +20°C

¢ Relativni vzdusna vihkost 40%

¢ Sucha teplota na stfeSe +35°C
VYMENA VZDUCHU

Nezavisle na pratokovém mnozstvi, stanoveném zaru€enymi technickymi udaji, budou brany v Gvahu
nasledujici udaje a budou povazovany za minimalni hodnoty:

. Minimum Cerstvého hygienického vzduchu (viz zakon €. 68/2010)
- 50 m3 za hodinu a na osobu u vefejné pfistupnych prostor
- 50 m® za hodinu-sedici, 70 m?® za hodinu-chodici a na osobu u prostor vy€lenénych personalu
- 90 % vynatého priitokového mnozstvi pro odpocivarnu (v prostoru udrzovan podtlak)
- 105 % vynatého pratokového mnozZstvi pro pracovni prostor (v prostoru udrzovan pretlak)
- prutok Cerstvého vzduchu v dostate€ném mnozZstvi pro kompenzaci vynatého mnozstvi.
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. Pratoky vzduchu
Pratoky vzduchu budou pausalizovany a vyhodnoceny na zakladé nasledujiciho:
- 1 objem za hodinu pro rezervy opatfené nebo neopatfené vnitfnimi dvefmi sekce, vedouci

smérem ven.
. Specificka mnozstvi vzduchu

- sanitarni prostory (vSechny prostory)
e misa WC, pisoar 50 m? za hodinu na 1 zafizeni
« umyvadlo 30 m? za hodinu na 1 zafizeni
e sprchovy kout 150 - 200 m? za hodinu na 1 zafizeni
« Satny 20 m? za hodinu na 1 $atni misto
o prostor pro Cisténi 50m?3 za hodinu

Budou dodrzovany nasledujici predpisy:
- Uroven vystupu do exteriéru, u technickych zafizeni za chodu a pfi jejich vypnuti. Tato uroven je ve
vzdalenosti 15 metrl od zdroje hluku.

Klimatizace

Technologické prostory s poZzadavkem na udrzovani internich teplot v rozmezi 17-23°C jsou vybavena
klimatizaénimi jednotkami s reverzacéni funkci, které v lété chladi, v zimé temperuji, na nastavenou
teplotu interiéru.

Vytapéni

Technicky popis zafizeni

V téchto objektech, které jsou az na vyjimky nové, je uvazovana temperace prostoru tepelnymi
Cerpadly systém vzduch-vzduch, které jsou pro pfipad poruchy dopinény el. pfimotopy. V mistnostech, kde
nebude umisténa technologie a bude k dispozici pfipojeni plynu, bude navrzeno vytapéni plynem.

Osvétleni

V ramci stavby bude FeSeno vnitfni i venkovni osvétleni jednotlivych prostor dle pfislusnych norem.
Osvétleni vnitfnich prostor budov a podchodi bude feseno v souladu s CSN EN 12 464-1, venkovni osvétleni
stanic bude Fe$eno v souladu s CSN EN 12464-2. Dale bude v ramci stavby fe$eno osvétleni pozemnich
komunikaci a parkovist v souladu s CSN EN 13201.

Pfirozené denni osvétleni_mistnosti v novych budovach a stavebné upravovanych &astech stavajicich
budov (s vyjimkou garaze MUV ve Vyskové) bude zajisténo okny. Toto denni osvétleni bude v potfebné mife
dopInéno osvétlenim umeélym elektrickym. Mistnosti bez oken budou osvétleny pouze uméle.

Zasobovani vodou, odpadu

Zasobovani vodou a odvedeni splaskovych vod je u novych stavebnich pozemnich objektu
realizovano z novych vodovodnich a kanaliza¢nich pfipojek, popf. jimek na vyvazeni. Stavajici pfipojky
vodovodni i kanalizaéni u demolovanych pozemnich stavebnich objekttd budou ruseny odpojenim dle platnych
predpist vodarenskych spole¢nosti.

Vodovodni fady kfizici navrzenou trat budou pfelozeny do polohy vhodné k podchodu pod navrzenou
trati v hloubce odpovidajici poZzadavkim SzZDC.

Odvedeni destovych vod z navrZzenych nastupist, zpevnénych ploch, budov a kolejisté bude novymi
destovymi kanalizacemi, které budou dle vysledkd hydrogeologického vysledku zaustény do vsaku, retence
nebo do vodotece, popf. kanalizace.

Reseni vlivu stavby na okoli - vibrace, hluk, pragnost apod.

Viz ¢ast dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.
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B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi U€inky vnéjsiho prostredi
a) ochrana pfed pronikanim radonu z podlozi — Dle zakona ¢&. 263/2016 Sb. (atomovy zakon) je
nutné zajistit ochranu pfed pronikanim radonu do stavby. Proto je nutné v dalSim stupni PD
zajistit stanoveni radonového indexu pozemku u budov s pobytovymi mistnostmi. U této

stavby se jedna o vypravni budovy v Lul&i a VySkové, technologické budovy s mistnosti.

b) ochrana pfed bludnymi proudy — Na zakladé korozniho prizkumu budou u mostnich objektu
provedena opatfeni proti u¢inkdm bludnych proudd dle zasad SR 5/7 (S)“Ochranna opatfeni
pro omezeni vlivu bludnych proud( staveb Zelezni¢niho spodku®, jejichz podrobna specifikace
bude FeSena v dalSim projekénim stupni, tj. v dokumentaci pro stavebni povoleni. Cilem
navrzenych stavebnich Uprav je elektricky oddélit jednotlivé ¢asti mostnich staveb (zejména
spodni stavbu od nosné konstrukce) a omezit tak prdchodu bludnych proudd mostni
konstrukci. Obecné se jedna o pasivni ochranna opatfeni provedena kombinaci primarni
ochrany skladbou betonové smési, sekundarni ochrany FeSici ochranu povrchu betonovych

Céasti konstrukce a konstrukénich zasad.
c) ochrana pfed technickou seizmicitou
d) ochrana pfed hlukem — je feSena protihlukovymi sténami.

e) protipovodnova opatfeni — U mostnich objektt se zadna protipovodfiova opatfeni nenavrhuiji.
U propustku v km 29,523 (zst. Holubice) mlze pfi pratoku Q100 dojit ke vzduti hladiny na
vtoku a vytoku z objektu. Svah drazniho télesa bude odlazdén do vySky vzduti s navySenim
0,5m.

f) ochrana pied ostatnimi ucinky - vlivem poddolovani, vyskytem metanu apod. — neni tfeba feSit

(v oblasti stavby se nenachazeji).

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

Pro napajeni jednotlivych zafizeni ve stanicich i zastavkach bude v ramci stavby vybudovana lokaini
distribuéni sit Zeleznice (LDSZ) 22 kV tvofena kabelem 22 kV vedenym podél trati ze Zst. BlaZovice do Zst.
Vy8kov na Moravé. Pro mozZnost napajeni LDSZ 22 kV budou v Zst. BlaZovice a Zst. VySkov na Moravé
zfizena nova odbérna mista — pfipojky 22 kV z distribu€niho vedeni EG.D.

Dale budou v oblasti stavby FfeSeny prelozky stavajicich vedeni VN a NN a vefejného osvétleni.
Pfelozena vedeni budou napojena na vedeni stavajici.

B.4 Dopravni feSeni, provozni a dopravni technologie

Viz ¢asti dokumentace D.2.1.8 Pozemni komunikace a B.2 Provozni a dopravni technologie.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Pomérné velka Cast zel. traté je navrzena na zemédélskych plochach. Pfesto se zde objevuji
roztrousené porosty kefu, strom( a naletovych dfevin, které bude nutné vykacet.

Kéaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zakladé povoleni ke kaceni drevin dle § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisd.
Zadost o povoleni ke kaceni obsahuje udaje dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. (doloZeni vlastnického &i najemniho
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vztahu Zadatele k pozemkim a dfevinam rostoucim mimo les, souhlas drazniho Gfadu, pocet kacenych
stromU a plochu likvidovanych kefovych porostl atd.). Tato Zadost bude podana pfed provadénim stavby.

Podrobny rozsah a popis dievin navrzenych ke kaceni je sou¢asti samostatné ¢asti dokumentace
D.2.4.1 — SO 00-92-01 Kaceni.

Jako kompenzace za vykacenou zeleri budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zakladé
projednani a dle pozadavku jednotlivych vécné a mistné pfislusnych organli ochrany pfirody.
B.6 Popis vlivll stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

a) Vliv na zivotni prostfedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a plda
Ovzdusi

Trat bude elektrizovana, v dieselové trakci nebudou vlaky vyjma nékterych manipulaénich viakd,
provozovany. V obdobi vystavby dojde ke zvySeni prasSnosti, a proto je tfeba ji snizovat vSemi dostupnymi
prostfedky (kropeni, udrzovani mechanizml v dobrém technickém stavu, oplachtovani sypkych materiald pfi
prevozu, minimalizace prasnych ploch — skryvek, apod. B&éhem stavby budou v provozu recyklani linky
v Rousinové a Holubicich — viz samostatna ¢ast dokumentace B.3.8 Rozptylova studie pfi vystavbé.

Hluk
Soucasti dokumentace je samostatna hlukova studie (Cast B.3.60. K ochrané obyvatelstva pfed
hlukem z provozu modernizované trati bylo navrzeno 13 protihlukovych stén v délce cca 8,4 km. Pro 19

objektlt se navrhuje provéfeni: méreni vnitfnich hladin hluku v dobé zkusebniho provozu a dle vysledkd budou
pfipadné provedena individudlni protihlukova opatfeni a zajisténi vétrani u obytnych objektu.

Pokud méreni hluku béhem zkusebniho provozu prokaze prekro¢eni pripustnych limita hluku, budou
provedena doplfikova protihlukova opatfeni (pryzové bokovnice, IPO apod.) tak, aby limity byly dodrzeny.

K mirnému zhorSeni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, které Ize eliminovat opatfenimi
organizac¢niho charakteru, pfipadné& mobilnimi protihlukovymi st€nami.

Pfi dodrzeni opatfeni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatfeni a po
sefizeni stani€niho rozhlasu je realny pfedpoklad dodrZeni limitnich hladin hluku v okoli Zelezni&ni trati.

Vibrace
Byly hodnoceny na zakladé série méfeni a naslednych vypoctl (€ast B.3.7 Studie vibraci). Tam, kde

je pfedpoklad ptekroCeni limitnich hladin vibraci, jsou navrZzeny antivibraéni rohoZe pod kolejové loZe (napft.:
Antivibraéni rohoZze AR - BELAR® standardni rozméry: tloustka 25 mm, Sitka 500 mm, délka 1500 mm).

K ochrané obyvatelstva pfed vibracemi je navrzeno jejich polozeni pod kolejové loze prijezdnych
koleji €. 1, 2 v téchto usecich trati:

Antivibrani opatfeni — rohoze:

obec novd km délka [m]
BlaZovice 25,60 — 26,20 600
Holubice 28,35 — 28,70 350
Rousinov 33,25 - 33,45 200

33,65 — 33,75 100
. 43,65 — 44,05 400
Vyskov 44,95~ 45,95 1000
celkem 2 650
Zemédélsky pudni fond
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Dlvodem pro planované trvalé zabory je vybudovani novych Useku trati, Upravy trati smérové nebo
vySkové ve stavajici trase a stavby pfip. pfelozky silniénich komunikaci. Stavebni prace novych uUseku
Zeleznicni trati budou probihat pfevazné na pozemcich ZPF.

Doc¢asny zabor bude zahajen v prvni etapé stavby, pravdépodobné v 04/2026, jeho délka se
predpoklada cca do 11/2031, tj. maximalné necelych 6 let. Nejprve se budou realizovat zpevnéné stavenistni
komunikace mimo stavajici osu trati, které budou pfenaset znacnou zatéz prepravy ornice a zeminy silni¢nimi
nakladnimi vozidly. V oblasti stavby se zfidi skladky vytéZené ornice, ktera bude odvazena z &asti na
rekultivaéni prace a po zfizeni zemnich téles na ohumusovani svahu. Podél hloubenych tunell se zfidi
meziskladky tfidéné zeminy pro zpétnému pouziti.

V kratSich Usecich stavby ve stavajici ose trati v ramci manipulagnich ploch a obsluznych komunikaci
predpokladame rovnéz doCasny zabor, ktery neprekro¢i svym trvanim dobu 1 roku a to v€etné doby potfebné
k uvedeni pudy do puvodniho stavu.

Problematika zabor(i ZPF podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.3.3. Zemédélska pfiloha.
Pozemky uréené k plnéni funkce lesa

Problematika zaborll PUPFL a kaceni lesni zelené je podrobné feSena v samostatné casti
dokumentace B.3.4. Lesni pfiloha.

Vlivy na vody

Podzemni vody
Stavba se nedotyka zadného vyhlaSeného ochranného pasma vodniho zdroje ani CHOPAV. V novém
km cca 43,8 se ve vzdalenosti cca 20 m od stavby nachazi hranice OPVZ Il.st. Drnovice.

Povrchové vody

Stavba se ¢astecné nachazi v zaplavovém Uzemi Qio0 Rakovce.

Na pomezi k.u. Lule€ a Drnovice v novém km 41,5 — 41,6 protina trat ve své nové trase lokalitu, kde
byla v minulosti na pozemcich ZPF provedena systematicka drenaz. Bude nutné provézt technicka opatfeni,
které zajisti spravnou funkci drenazniho systému (viz SO 00-97-01 Zajisténi vefejnych zajmu).

Odpady: samostatnou ¢asti dokumentace je ¢ast B.5 Odpadové hospodafstvi. Zde je popsano nakladani

s jednotlivymi druhy odpadu a vycisleno jejich mnozstvi.

b) Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromd, ochrana rostlin a Zzivocich(,
zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.
Ochrana dfevin a pamatnych stromd je feSena v ramci SO 00-97-02 Ochrana pfirody a krajiny a SO
00-92-01 Kéceni, pfip. SO 00-96-01 Nahradni vysadba. Ochrana zelené pfi realizaci stavby vychazi ze

zakona &.114/92 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Bude respektovana CSN DIN 18 920. V misté navrhované
stavby se nenachazi zadny evidovany pamatny strom.

Ochrana rostlin a Zivocichll a zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné je feSena v samostatné
¢asti dokumentace B.3.9 Biologicky prizkum, zpracované dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Zvlasté chranéna uzemi
V zajmovém Uzemi stavby se nenachdazeji Zadna zvlasté chranéna uzemi.
Vyznamné krajinné prvky

VKP ze zakona 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisU, jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky,
jezera a udolni nivy. VKP ze zakona v Uzemi stavby tvofi pfedevsim lesy a vodni toky: Holubicky potok,
Kovalovicky potok, Vazansky potok, Habrovansky potok, Habrivka, Rakovec a jejich drobné pfitoky.
Nasledujici registrované VKP jsou pfimo dotéeny stavbou (kfizeni s novou trasou): VKP 111 - Habrovansky
Zleb, VKP 107 — Habruvka, VKP 104 - Bfehové porosty Rakovce a VKP 101 - LuleCsky potok.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Dotcené uzemi je klasifikovano jako Uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona
€.20/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl. Investor je povinen v dobé pfipravy stavby oznamit stavebni

-105 -



Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba Blazovice — Vyskov B.1 Souhrnna tech. zprava
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

zamér AV CR Brno a umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu, jehoz naklady dle vyse
citovaného zakona hradi investor. Z hlediska sidelni geografie nalezi uzemi dotéené stavbou k tzv. starému
sidelnimu Uzemi, které bylo vzhledem k pfiznivym geomorfologickym a klimatickym podminkam témér
kontinualné osidlovano jiz od star§i doby kamenné.

¢) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000
Lokality soustavy NATURA 2000 se v zajmovém Uzemi stavby ani v jeji blizkosti nenachazeji. Dle

stanoviska &.j. JMK 27368/2018 OZP/Cer ze dne 21.02.2018 nemuze mit dle § 45i zakona hodnoceny zamér
vyznamny vliv na Zadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

d) Zplsob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostredi

Viz samostatné ¢asti dokumentace B.3.11 Zapracovani podminek z procesu EIA.
e) V pfipadé zaméru spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni parametry zplsobu

naplnéni zavéru o nejlepSich dostupnych technikach nebo integrované povoleni

Zameér nespada do rezimu zakona o integrované prevenci.
f) Navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpist
Stavbou vznikne nové ochranné pasmo drahy a to dle §8, pism. b), zak. ¢. 266/1994 Sb. O drahach,

ve znéni pozdéjsich predpisll. Hranice ochranného pasma bude vedena 100 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak 30 m od hranic obvodu drahy.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Stavba svym charakterem nema naroky na ochranu obyvatelstva (civilni ochrana).

B.8 Zasady organizace vystavby

Vzhledem k tomu, Zze dodavatelské zajisténi stavby bude pfedmétem vybérového fizeni, nelze pfedem
stanovit potfeby dodavatelll v ramci zafizeni stavenisté. Pfedpoklada se, ze zafizeni staveni$té si dodavatel
nebo dodavatelé zfidi podle vlastniho uvazeni a to v prostoru stavby na plochach navrzenych v této PD.

Pfedpokladané terminy vystavby jsou nasledujici:

zacatek stavby: 04/2026
konec stavby: 11/2031
délka vystavby: 68 mésicu

Stavebni &innost bude probihat pfi Easte€ném zachovani Zelezniéni dopravy v Zst. BlaZovice a Zst.
VyS8kov na Moravé. Ve zbyvajicich Usecich bude stavba probihat za provozu Zelezni¢ni dopravy (stavebni
¢innost mimo stav. zel. téleso), ktery bude v r. 2029 zcela vylou€en. Nasledné bude pokracovat pfi CasteCném
zachovani zelezni¢ni dopravy.

Podrobnéjsi popis postupu vystavby je uveden v ¢asti dokumentace B.8 Organizace vystavby.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni

V ramci stavby novych Zelezni¢nich a silni€nich mostd a propustki budou provedeny prelozky
vodotedi tak, aby byl zachovan plynuly pritok povrchovych vod v navaznostech na stavajici a navrzeny stav.
V misté novych stavebnich objektl, zpevnénych ploch a nastupist a kolejist, kde bude nové odvedeni
destovych vod, a kde se nenachazi vodni recipient, bude proveden hydrotechnicky prizkum. Dle vysledku
bude provedeno primarné vsakovani destovych vod. Pfi nevhodnych podminkach bude provedena retence
a regulované vypousténi do destové kanalizace.
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Brno, kvéten 2022 vypracoval: Ing. Radoslav Molak
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